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La realitat

metropolitana

al Camp de

Tarragona

En un context global marcat per la concentració 

urbana, la competitivitat territorial i la necessitat 

de gestió eficient dels recursos, les àrees metropo-

litanes emergeixen com a espais clau per impulsar 

el desenvolupament econòmic, social i ambiental 

de manera integrada i sostenible. 

Arreu del món, diversos models d’èxit demos-

tren que la cooperació metropolitana permet 

afrontar de forma més eficient els grans reptes del 

nostre temps: la mobilitat, l’accés a l’habitatge, la 

cohesió social, la transició ecològica i la projecció 

internacional dels territoris.

Copenhaguen, Lió, Vancouver o Basilea són 

exemples de com la planificació metropolitana 
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coordinada, la governança compartida i la visió 

territorial a llarg termini generen espais més re-

silients, sostenibles i competitius. Aquestes me-

tròpolis no només integren serveis i infraestructu-

res, sinó que són capaces d’enfortir una identitat 

pròpia, reforçar les seves economies i millorar la 

qualitat de vida de la ciutadania.

Els municipis de l’espai central de les comar-

ques del Camp de Tarragona  conformen ja una 

realitat metropolitana funcional. Les intercon-

nexions quotidianes en àmbits com la mobilitat, 

l’activitat econòmica, l’educació, la cultura o els 

serveis sanitaris són una evidència d’una dinà-

mica territorial compartida. Malgrat això, aquesta 

realitat encara no compta amb eines comunes de 

planificació i gestió ni amb mecanismes de gover-

nança.

La construcció de l’Àrea Metropolitana del 

Camp de Tarragona representa una oportunitat 

estratègica per avançar cap a un model de desen-

volupament més eficient, cohesionat i sostenible. 

Aquesta proposta no neix de la voluntat d’unificar 

identitats municipals, sinó de la necessitat de  po-

sar en valor allò que és complementari per tal de 

donar resposta conjunta als reptes que, de facto, 

ja afecten l’àmbit metropolità en el seu conjunt. 

Treballar en xarxa, compartir recursos, planificar 

amb visió de conjunt i defensar interessos co-

muns davant d’altres són alguns dels beneficis 

tangibles d’aquest enfocament.

Aquesta memòria recull el full de ruta iniciat 

per a la consolidació d’una àrea metropolitana 

pròpia a les comarques de Tarragona, inspirat 

en models internacionals d’èxit però adaptat a 

les singularitats del nostre territori. L’objectiu és 

construir progressivament una estructura de coo-

peració institucional estable, eficaç i participati-

va, que permeti:

•	 millorar la qualitat de vida de la ciutadania,

•	 generar noves oportunitats de desenvolupa-

ment econòmic, 

•	 posicionar el territori com una metròpoli medi-

terrània moderna, oberta i preparada pels rep-

tes del futur,

•	 reforçar la capitalitat de les comarques de Ta-

rragona i el seu entorn.

•	 impulsar l’equitat, la igualtat d’oportunitats i la 

cohesió social entre els municipis de l’Àrea Me-

tropolitana del Camp de Tarragona

•	 impulsar accions i iniciatives que contribueixen 

a la transició ecològica, energètica i mediam-

biental al territori.

Aquest procés, que s’estructura en diverses fa-

ses, compta amb la complicitat dels ens locals, a 

la qual caldrà adherir el teixit econòmic i social, 

les institucions de coneixement, com ara la URV 

com a element de valor territorial, i la ciutadania. 

Només així es podrà avançar cap a una Tarragona 

Metropolitana forta, justa i preparada per liderar el 

seu futur amb decisions pròpies.
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Què són les àrees

metropolitanes

i per a què serveixen?

Una àrea metropolitana és un conjunt de mu-

nicipis que estan molt connectats entre ells i amb 

una ciutat principal. Tot i que cada municipi té el 

seu ajuntament, en realitat comparteixen moltes 

coses del dia a dia: la feina, els estudis, les com-

pres, els hospitals, els mitjans de transport... Per 

això, sovint cal organitzar-se de manera conjunta i 

no pas només des de cada poble o ciutat de forma 

separada.

Arreu del món hi ha grans exemples, com seria 

l’Àrea Metropolitana de Barcelona (AMB) amb 36 

municipis i uns 3,3 milions d’habitants, que fins i 

tot es projecte més enllà i treballa en un àmbit te-

rritorial més ampli, la Regió Metropolitana de Bar-

celona, que agrupa més de 5 milions de persones 
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i coordina serveis com els autobusos, el metro o la 

gestió ambiental.

Ara bé, les àrees metropolitanes no només són 

útils en grans ciutats. En un territori d’uns 600.000 

habitants, constituir una àrea metropolitana pot 

aportar molts avantatges:

•	 Millor servei al ciutadà: coordinar el transport, 

la recollida d’escombraries o l’aigua fa que tot 

funcioni de manera més eficient i amb menys 

costos.

•	 Més oportunitats econòmiques: junts, els mu-

nicipis tenen més força per atreure empreses, 

turisme i inversions.

•	 Un territori més ben organitzat: es pot planificar 

millor on posar habitatges, polígons industrials, 

escoles o espais verds.

•	 Mobilitat més fàcil: amb una xarxa de transport 

pensada de forma global, els desplaçaments 

són més ràpids i sostenibles.

•	 Més visibilitat i influència: una àrea metropoli-

tana té més pes quan es tracta de defensar els 

interessos de la seva gent davant altres admi-

nistracions.

En resum, crear una àrea metropolitana en una 

regió mitjana no només ajuda a millorar la qualitat 

de vida, sinó que també fa que el territori sigui més 

competitiu, sostenible i atractiu per al futur.
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Reptes comuns de les 

àrees metropolitanes

Tot i els beneficis, l’ONU identifica reptes que 

encara cal afrontar:

•	 Creixement desordenat i urbanització informal 

en moltes metròpolis.

•	 Persistència de desigualtats socials i territorials.

•	 Pressió sobre els ecosistemes naturals i la qua-

litat de l’aire.

•	 Necessitat de mecanismes de governança me-

tropolitana transparents i participatius.

RECOMANACIONS INTERNACIONALS

ONU Habitat insta els governs nacionals, regio-

nals i locals a impulsar i reconèixer formalment 

les àrees metropolitanes com a escenaris clau 

per assolir els Objectius de Desenvolupament 

Sostenible (ODS), especialment els ODS 11 (ciu-

tats i comunitats sostenibles) i 13 (acció climàti-

ca).

Es recomana:

1.	 Crear marcs legals i institucionals que donin 

suport a la gestió metropolitana.

2.	 Fomentar la cooperació entre municipis, evi-

tant la competència interna i afavorint la soli-

daritat territorial.

3.	 Promoure la sostenibilitat ambiental i la resi-

liència climàtica com a eix central de la planifi-

cació metropolitana.

4.	 Garantir la participació ciutadana en els pro-

cessos de decisió.

Les àrees metropolitanes són motors econò-

mics i culturals del món actual. Ofereixen grans 

avantatges: millor accés a serveis, diversitat cul-

tural, més oportunitats laborals i una projecció 

global més forta. Però també comporten reptes 

importants: desigualtats socials, contaminació, 

problemes d’habitatge i mobilitat, i en alguns ca-

sos, vulnerabilitat davant riscos ambientals.

El futur de les àrees metropolitanes dependrà 

de com s’aconsegueixi equilibrar el creixement 

econòmic amb la qualitat de vida i la sostenibili-

tat ambiental. Les àrees metropolitanes no són 

només una realitat territorial, sinó una necessitat 

estratègica per al futur de les societats urbanes. 

Sense una gestió metropolitana eficient, els reptes 

del segle XXI —com la crisi climàtica, les desigual-

tats socials i la governança global— difícilment po-

dran ser resolts. Les Nacions Unides consideren, 

doncs, que el futur de les ciutats és metropolità.



 11 



 12 

Camp de Tarragona.

Realitat metropolitana

El Camp de Tarragona és una de les regions més 

dinàmiques de Catalunya. Amb prop de 600.000 

habitants, concentra municipis de gran pes de-

mogràfic com Tarragona, Reus, Cambrils, Salou, 

Vila-seca i Valls, alhora que disposa d’una posició 

estratègica a la façana mediterrània, amb un port 

de primer ordre, un aeroport internacional, un po-

tent teixit turístic i industrial i la presència de grans 

infraestructures com el complex petroquímic i la 

xarxa ferroviària d’alta velocitat. Tot plegat fa del 

Camp de Tarragona una realitat que ja funciona, 

de facto, com a àrea metropolitana.

De fet, la vida quotidiana dels habitants del 

Camp de Tarragona mostra clarament la interde-

pendència entre municipis:

Treball: molts veïns i veïnes diàriament es des-

placen entre Reus, Tarragona i Vila-seca per tre-

ballar.

Educació i salut: hospitals, universitats i esco-

les donen servei a població d’un ampli radi me-

tropolità.

Turisme i comerç: municipis costaners com 

Salou o Cambrils atrauen visitants, mentre que 

centres comercials i d’oci donen servei a tota la 

regió.

Mobilitat: el transport públic encara és frag-
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mentat i depèn de coordinacions parcials entre 

municipis i la Generalitat.

Tot i que existeix una clara consciència metro-

politana, el Camp de Tarragona el encara no dis-

posa d’una estructura institucional pròpia com sí 

que té l’Àrea Metropolitana de Barcelona. Hi ha ha 

organismes de cooperació, com la Regió del Co-

neixement del Camp de Tarragona o acords pun-

tuals entre municipis. La Universitat Rovira i Virgi-

li, el Port de Tarragona i altres agents econòmics i 

socials ja treballen en clau metropolitana.

Tanmateix, encara manca un ens de govern 

metropolità capaç d’articular polítiques comunes 

i tenir veu pròpia davant de la Generalitat i l’Estat. 

Davant la necessitat d’una millor coordinació per 

a la prestació de serveis en aquest espai territorial, 

el 14 de desembre de 2023 es va constituir el Grup 

Impulsor de l’Àrea Metropolitana del Camp de Ta-

rragona, presidit per la Diputació de Tarragona i 

amb la participació dels 7 municipis del Pla Direc-

tor Urbanístic metropolità del Camp de Tarragona: 

Tarragona, Reus, Constantí, la Canonja, Vila-seca, 

Salou i Cambrils, juntament amb l’Ajuntament de 

Valls, la delegació del Govern de la Generalitat a 

Tarragona, i els consells comarcals del Tarragonès i 

del Baix Camp. El projecte va néixer neix amb l’ob-

jectiu de ser una eina cabdal en matèria de coo-

peració intermunicipal i de millora del territori en 

àmbits com el transport, els serveis, l’economia, la 

sostenibilitat o l’acció social, entre d’altres.
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Dades socioeconòmiques

del Camp de Tarragona

1. Context demogràfic i societari

El Camp de Tarragona, considerat una àmbit 

funcional (vegueria segons el Pla Territorial Gene-

ral de Catalunya), compta amb una població d’uns 

556 000 habitants distribuïts en una superfície de 

2 703 km². 

La presència de població estrangera es manté 

per sota del 20 %, si bé als municipis costaners i 

turístics com Salou arriba a gairebé el 33 %, men-

tre que al Tarragonès en general és al voltant del 

19,5 % i al Baix Camp del 18 %. 

D’aquesta manera, el territori exhibeix una com-

posició social diversa, amb presència consolidada 

d’immigració i processos de creixement demogrà-

fic continuat en alguns municipis.

2. Evolució demogràfica i projeccions del 

Camp de Tarragona

Tot i registrar un descens de la natalitat del 2,5 

% durant 2024, el Camp de Tarragona experimenta 

un creixement demogràfic impulsat principalment 

per migració exterior. 

Alguns municipis com Cunit, Calafell i El Cat-

llar es preveu que guanyin entre el 20 % i el 28 % 

d’habitants en la propera dècada, fet que indica 

una tendència clara de revalorització residencial i 

atracció de nova població. 

3. Activitat econòmica i ocupació

El Camp de Tarragona aporta prop del 7 % del 

PIB de Catalunya i té una estructura productiva di-

versa:

El sector agrícola és predominant, sobretot en 

l’Alt Camp i la Conca de Barberà, dedidat princi-

palment al vi.

La indústria té pes notable al Baix Camp (ener-

gia), a l’Alt Camp (paper) i al Tarragonès (químic).

El sector serveis, especialment el turisme cos-

taner i les universitats, domina en municipis com 

Salou, Cambrils i Tarragona. 

Durant el 2023, el Valor Afegit Brut (VAB) va 

créixer un 3,2 %, impulsat per un vigorós augment 

dels serveis (+3,9 %) i una recuperació de la in-

dústria (+2,5 %). 

4. Ocupació i mercat laboral

Segons l’EPA, el Camp de Tarragona i les Terres 

de l’Ebre van tancar el 2024 amb 20.300 persones 

ocupades més, situant la taxa d’atur en un 12,67 % 

i 7 700 aturats menys que l’any anterior. 

No obstant això, aquesta taxa continua sent sig-

nificativa i més elevada que la mitjana catalana 

(~9–10 %). 

5. Infraestructures i projecció territorial

El territori disposa d’infraestructures estratègi-

ques que reforcen la seva centralitat:

Dades extretes d’informes oficials de 2024 d’INE/IDESCAT, 

AEQT, Port de Tarragona i URV.
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El Complex Petroquímic de Tarragona, un dels 

més importants del sud d’Europa. 

El Port de Tarragona, clau en la logística i trans-

port marítim, especialment vinculat al sector quí-

mic. 

La Universitat Rovira i Virgili (URV), amb cam-

pus a Tarragona, Reus i Vila-seca, que dota la regió 

de capital intel·lectual. 

El Camp de Tarragona disposa de tots els in-

gredients per consolidar-se com la segona gran 

àrea metropolitana de Catalunya: població sufi-

cient, diversitat econòmica, infraestructures de 

primer ordre i un teixit urbà interconnectat. Però 

per afrontar reptes globals com el canvi climàtic, 

l’accés a l’habitatge o la transició energètica calen 

respostes conjuntes i coordinades.

Constituir un ens metropolità no és només una 

qüestió administrativa: és una aposta per fer del 

Camp de Tarragona un territori més competitiu, 

sostenible i cohesionat, capaç de millorar la qua-

litat de vida de la seva població i d’atraure noves 

oportunitats per al futur.
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Objectius,

justificació

i futur

L’Àrea Metropolitana del Camp de Tarragona es 

configura com un dels territoris amb més potencial 

de desenvolupament de Catalunya, gràcies a la seva 

diversitat econòmica, la seva posició estratègica i la 

seva connectivitat amb infraestructures clau com el 

port, l’aeroport i el Corredor Mediterrani.

Tanmateix, l’estructura municipal fragmentada 

i els reptes compartits en matèria de mobilitat, 

habitatge, sostenibilitat i cohesió social exigeixen 

una visió metropolitana. En aquest marc, la pro-

posta de constituir una Àrea Metropolitana del 

Camp de Tarragona esdevé una aposta per a una 

governança més eficient i mancomunada.

1. Objectius principals

L’Àrea Metropolitana del Camp de Tarragona es 

planteja amb la finalitat de millorar la qualitat de 

vida de la ciutadania mitjançant la cooperació su-

pramunicipal. Els objectius estratègics són:

•	 Millora de la mobilitat: desplegament d’un sis-

tema integrat de transport públic que redueixi 

la dependència del vehicle privat i afavoreixi la 

connectivitat entre municipis.

•	 Accés a l’habitatge: coordinació de polítiques 

per garantir habitatge assequible i equilibrar el 

mercat residencial en tot el territori.

•	 Sostenibilitat ambiental: gestió conjunta de re-

sidus i impuls d’un model energètic basat en 

fonts renovables.

•	 Cohesió social i cultural: foment de serveis 

compartits en cultura, educació i sanitat, asse-
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gurant l’equitat territorial.

•	 Competitivitat econòmica i atracció d’inver-

sions: consolidar el Camp de Tarragona com 

a pol d’innovació, logística, turisme i indústria, 

amb una projecció internacional clara.

2. Justificació del projecte

La creació de l’Àrea Metropolitana del Camp de 

Tarragona respon a diversos factors estructurals:

1.	 nterdependència funcional: la mobilitat la-

boral i estudiantil, així com els fluxos econò-

mics, mostren que el territori ja funciona de 

facto com una unitat metropolitana.

2.	 Creixement urbà dispers: l’expansió resi-

dencial en municipis petits i mitjans ha in-

crementat la dependència del vehicle privat 

i ha generat desequilibris territorials.

3.	 Mercat laboral integrat: la concentració 

d’activitat industrial, turística i de serveis és 

d’abast supramunicipal.

4.	 Pressions ambientals compartides: la qua-

litat de l’aire, la gestió de l’aigua i la transi-

ció energètica són reptes comuns que no es 

poden abordar només a escala local.

5.	 Necessitat de representació institucional: 

una veu metropolitana reforça la capacitat 

de negociació davant la Generalitat de Ca-

talunya, l’Estat i la Unió Europea.

3. Perspectives de futur

El futur de l’Àrea Metropolitana del Camp de Ta-

rragona es pot articular en tres eixos principals:

3.1. Consolidació institucional

Creació d’un organisme estable de governança 

metropolitana.

Establiment d’un sistema de representació pro-

porcional entre municipis.

Possibilitat d’evolució des d’una mancomunitat 

inicial cap a una autoritat metropolitana amb 

competències ampliades.

3.2. Transformació del model territorial

Millora en la coordinació de serveis públics i po-

lítiques de planificació.

Consolidació d’un model territorial equilibrat 

que combini creixement econòmic, sostenibili-

tat ambiental i cohesió social.

3.3. Projecció exterior

Posicionament del Camp de Tarragona com a 

àrea metropolitana europea mitjana, aprofitant 

la connexió amb els grans corredors internacio-

nals.

Capacitat per atraure talent, projectes d’innova-

ció i inversions estratègiques.

4. Conclusions

La constitució d’una Àrea Metropolitana del 

Camp de Tarragona és una necessitat estratègica 

i no merament administrativa. El territori requereix 

un model de governança supramunicipal que per-

meti afrontar amb garanties els reptes de mobilitat, 

habitatge, sostenibilitat i competitivitat econòmi-

ca.

El futur de la iniciativa dependrà de la voluntat 

política i de la capacitat de cooperació entre muni-

cipis. La seva consolidació permetria que el Camp 

de Tarragona esdevingui un model de gestió me-

tropolitana equilibrada, amb capacitat per garantir 

el benestar de la ciutadania i reforçar el posicio-

nament del territori en l’escenari català, estatal i 

europeu.
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Gestió mancomunada

per a una major qualitat

de vida de les persones

L’ÀreaMetropolitana del Camp de Tarragona és 

un territori amb una forta interdependència entre 

municipis. La mobilitat laboral, la demanda d’ha-

bitatge, els fluxos de residus, la producció i con-

sum d’energia o la necessitat de serveis culturals 

i d’oci no es poden entendre dins dels límits ad-

ministratius clàssics de cada ajuntament. Per això, 

el debat sobre la constitució d’una àrea metropo-

litana planteja la necessitat d’un model de gover-

nança mancomunat, és a dir, basat en la coopera-

ció entre municipis.

Característiques del model mancomunat

1. Governança compartida

Els municipis mantenen la seva autonomia, 

però deleguen competències concretes en una 

estructura comuna (mancomunitat, consorci o 

autoritat metropolitana).

Les decisions s’adopten de manera col·legiada, 

amb mecanismes de representació proporcional i 

consens polític.

2. Planificació estratègica conjunta

•	 Mobilitat: xarxes de transport públic coordina-

des (busos interurbans, trens regionals, integra-

ció tarifària).

•	 Habitatge: polítiques conjuntes per equilibrar el 

mercat i evitar desequilibris entre municipis.
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•	 Residus i energia: economies d’escala que per-

meten gestionar serveis de manera més eficient 

i sostenible.

•	 Cultura i promoció econòmica: creació d’una 

identitat metropolitana atractiva per captar in-

versions i talent.

3. Eficiència i optimització de recursos

Compartir serveis evita duplicitats i redueix costos.

Les inversions estratègiques (infraestructures, 

grans equipaments) es planifiquen en clau de re-

gió, no només local.

4. Participació ciutadana i cohesió social

El model mancomunat ha d’incorporar meca-

nismes de participació veïnal i sectorial.

L’objectiu és que la ciutadania percebi la millo-

ra real en la qualitat de vida (temps de desplaça-

ments, accés a habitatge assequible, serveis cul-

turals i educatius més pròxims).

En resum, el model mancomunat permet trans-

formar la diversitat de municipis del Camp de Ta-

rragona en una xarxa cohesionada, capaç de do-

nar respostes conjuntes als reptes de mobilitat, 

habitatge, sostenibilitat i benestar. No elimina les 

identitats locals, sinó que les articula per aconse-

guir un objectiu comú: millorar la qualitat de vida 

de totes les persones que viuen a les comarques 

del Camp de Tarragona.

Beneficis de la gestió mancomunada per a

la qualitat de vida de les persones

•	 Millor mobilitat: menys temps en desplaça-

ments i transport més sostenible.

•	 Habitatge equilibrat: més oferta i polítiques 

socials coordinades.

•	 Sostenibilitat: gestió eficient de residus i im-

puls d’energies renovables.

•	 Equitat territorial: municipis petits guanyen 

accés a serveis que no podrien sostenir sols.

•	 Identitat compartida: reforç de la marca 

“Camp de Tarragona” com a espai compe-

titiu i atractiu.
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Grup impulsor

AMCT

El 13 de juny del 2024, al Palau Bofarull de Reus 

es va celebrar la reunió dels representants polítics 

de les entitats integrants del Grup Impulsor de 

l’Àrea Metropolitana del Camp de Tarragona, in-

tegrat per la Diputació de Tarragona, Ajuntament 

de Tarragona, Ajuntament de Reus, Ajuntament 

de Valls, Ajuntament de Vila-seca, Ajuntament 

de Constantí, Ajuntament de La Canonja, Ajunta-

ment de Salou, Ajuntament de Cambrils, Consell 

Comarcal del Baix Camp, Consell Comarcal del 

Tarragonès i la Generalitat de Catalunya.

En aquesta reunió es va fer seguiment dels tre-

balls realitzats per les diferents comissions de 

treball:

•	 Comissió de Territori

•	 Comissió de Desenvolupament econòmic i so-

cial  

•	 Comissió de Mobilitat

•	 Comissió de Sostenibilitat

 Es va acordar la creació dels següents grups de 

treball, que s’inclouen sota el paraigües de les dife-

rents comissions tècniques excepte els dos últims 

que dependran directament del Grup Impulsor. 
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Crear un grup de treball per a l’establiment 

d’un mecanisme de gestió de l’energia al 

territori metropolità

Crear un grup de treball per a la gestió de 

l’habitatge al territori metropolità

Crear un grup de treball per a l’elaboració 

d’una estratègia metropolitana d’atracció 

econòmica

Crear un grup de treball per a la dinamitza-

ció dels nuclis antics

Crear un grup de treball per abordar la gestió 

del transport públic al territori metropolità

Crear un grup de treball per analitzar la 

gestió de residus al territori metropolità

Crear un grup de treball de secretaries i in-

tervencions

Crear un grup de treball de cultura

13/06/2024

13/06/2024

13/06/2024

13/06/2024

13/06/2024

13/06/2024

13/06/2024

13/06/2024

 

 

Comissió de Desenvolupament 

econòmic i social

Comissió de Desenvolupament 

econòmic i social

Comissió de Desenvolupament 

econòmic i social

Comissió de Desenvolupament 

econòmic i social

Comissió de Mobilitat

 

Comissió de Sostenibilitat

Grup Impulsor de l’Àrea Metropolitana

Grup Impulsor de l’Àrea Metropolitana 

El 21 de novembre de 2024 va tenir lloc la 3a 

reunió del Grup Impulsor de l’Àrea Metropolitana 

al Palau de la Diputació de Tarragona, on la Pre-

sidenta de la Diputació de Tarragona va presentar 

el full de ruta institucional i els treballs duts a ter-

me per les diferents comissions que van tancar 

els seus treballs en una sessió presencial presidi-

da per un càrrec electe municipal.

Es va acordar crear un grup de treball de recur-

sos hídrics
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Mirades Metropolitanes

Emmarcades en el pla de treball per apropar la 

realitat metropolitana a la societat dels municipis 

inclosos dins del projecte, s’ha obert un conjunt 

de sessions sota la denominació “Mirades Me-

tropolitanes” per debatre sobre el projecte Me-

tropolità al territori.

Amb aquestes trobades es vol posar a disposi-

ció de les comunitats locals un espai de reflexió, 

debat i escolta activa, obert a tota la ciutadania 

que vol enriquir les dinàmiques metropolitanes 

de forma participativa a l’entorn de repte i inquie-

tuds del territori.

Cada sessió és dissenyada per generar i di-

fondre coneixement a l’entorn d’una temàtica 

concreta d’entre les diferents propostes sorgides 

a les reunions de les Comissions Tècniques de 

l’Àrea Metropolitana i amb l’objectiu de fomentar 

el debat i la reflexió.

Les jornades han tingut lloc, en horari de 18.00 

h 20.00h en format d’afterwork, de manera des-

centralitzada.

1.- CONSTRUIR UNA ÀREA METROPOLITANA 

AMB PERSPECTIVA DE GÈNERE

29 d’octubre a La Canonja

L’Edifici Època de La Canonja va acollir el pri-

mer col·loqui-debat del cicle Mirades Metropo-

litanes, centrat en la proposta de construir una 

àrea metropolitana amb perspectiva de gènere. 

Les ponents van ser: Coia Poblet Anglès, psicòlo-

ga i experta en Participació Ciutadana i Delibera-

ció Democràtica i cap de projectes de Participa-

ció Ciutadana al gabinet CERES, i Silvia Casorrán 

Martos, graduada en Ciències Ambientals i ex-

perta en Mobilitat Sostenible que treballa a l’Àrea 

Metropolitana de Barcelona (AMB).

2.- ELS NUCLIS ANTICS, ESPAIS DE FUTUR

26 de novembre a Valls

L’alcaldessa de Valls, Dolors Farré, va ser l’am-

fitriona del debat “Els Nuclis Antics, espais de fu-

tur” del cicle Mirades Metropolitanes, centrat en 

la recerca de propostes i solucions per revitalitzar 
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els nuclis antics de les nostres ciutats i conver-

tir-los en espais de futur. Aïda Sánchez Martínez, 

historiadora (URV), doctoranda (UB) i directora 

de l’Institut d’Estudis Vallencs, espai de cultura 

viva, obert, dinàmic i referent cultural al territori 

de l’Alt Camp, i Iñaki Romero Fernández de Larea, 

arquitecte urbanista i director de Paisatge Trans-

versal, organització de referència a la panificació i 

el disseny urbà, van ser els ponents d’un acte que 

va omplir la sala del Museu Casteller de Catalun-

ya que va acollir la trobada.

3.- RECUPERAR ELS ESPAIS QUE CONNECTEN 

3 de desembre a Constantí

La sala de plens de l’Ajuntament de Constan-

tí va acollir el col·loqui-debat ‘Recuperar els es-

pais que connecten’, presidit per l’alcalde Oscar 

Sanchez. L’espai es va quedar petit en un esde-

veniment que va tenir com a principals ponents 

el Juan Manuel Zaguirre Fernández, doctor en 

arquitectura, professor i arquitecte del Servei de 

Coordinació d’Urbanisme de l’Ajuntament de 

Tarragona i fundador de ZFA, despatx i laborato-

ri d’arquitectura i urbanisme, i la Laura Florentín 

Aragón, arquitecta paisatgista, responsable del 

disseny i la direcció de projectes desenvolupats 

per diferents equips transversals de l’estudi d’ar-

quitectura i paisatgisme Batlle i Roig.

4.- CONSTRUIR UNA ÀREA METROPOLITANA 

SOSTENIBLE. 18 de desembre a Salou

El Centre Cívic de Salou va acollir, amb la pre-

sencia de l’alcalde Pere Granados el debat sobre 

com construir una àrea metropolitana sosteni-

ble i resilient. Els ponents van ser la Mons Ba-

dia, experta en ecoinnovació i desenvolupament 

urbà sostenible i resilient i presidenta del Col·legi 

d’Ambientòlegs de Catalunya (COAMB), i el Jordi 

Teixidó, doctor en economia i professor a la Uni-

versitat de Barcelona especialitzat en economia 

ecològica, anàlisi distribucional, economia am-

biental i política climàtica.
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Comissions

També parlar de les Comissions Tècniques: 

Són òrgans de representació tècnica, un instru-

ment per a desenvolupar estudis i propostes que 

ordenin i potenciïn el desenvolupament metro-

polità.

Hi ha 4 comissions tècniques:

•	 Territori

•	 Desenvolupament econòmic i social

•	 Mobilitat

•	 Sostenibilitat

 

Comissió tècnica de Territori, es va reunir el 

dia 24 d’abril de 2024, sota la presidència de l’al-

calde de Vila-seca i el 8 de novembre es va reunir 

sota la presidència de l’alcaldessa de Reus.

Comissió Tècnica de Sostenibilitat, tancà els 

seus treballs del primer semestre en la sessió pre-

sidida per l’alcalde de Salou el 15 d’abril de 2024, 

i del segon semestre el 14 de novembre a la Torre 

del Llimó de Cambrils, presidida per la       regidora 

d’ Espai Públic i Sostenibilitat Hélène Arcelin Za-

bal, per delegació de l’alcalde Alfredo Clúa.

Comissió tècnica de Mobilitat, es va reunir els 

dies 2 d’abril i 3 de maig, sota la presidència del 

regidor de Mobilitat de l’Ajuntament de Tarragona, 

i el 14 de novembre sota la presidència de l’alcal-

de de Constantí.

Comissió tècnica de Desenvolupament 

econòmic i social, es va celebrar els dies 18 

d’abril sota la presidència de l’alcaldessa de Valls, 

i el 13 de novembre, on-line, sota la presidència 

de l’Ajuntament de la Canonja.
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Col·laboracions

El 10 d’octubre de 2024 es va signar el Me-

moràndum d’entesa entre la Diputació de Tarra-

gona i l’Àrea Metropolitana de Barcelona per a la 

col·laboració i la transferència de bones pràcti-

ques en el procés de construcció metropolitana.

Una delegació de l’Àrea Metropolitana de Bar-

celona (AMB) va visitar la seu de la Diputació 

de Tarragona, després de la recent signatura per 

part de les dues institucions del “Memoràndum 

d’entesa per al suport en el desenvolupament 

de l’Àrea Metropolitana del Camp de Tarragona”. 

A la trobada hi han participat la presidenta de la 

Diputació de Tarragona, Noemí Llauradó; el vice-

president executiu de l’AMB, Antonio Balmón; el 

vicepresident primer i diputat delegat de Projec-

tes Europeus i Regió del Coneixement de la Di-

putació de Tarragona, Rubén Viñuales, així com 

altres representants del Grup Impulsor de l’Àrea 

Metropolitana del Camp de Tarragona. 

El memoràndum d’entesa signat entre les dues 

institucions reconeix l’experiència de l’AMB en 

la governança i la gestió de polítiques metropo-

litanes a escala local i internacional i estableix la 

col·laboració continuada i estable entre les dues 

administracions. El document, que serà vigent 

fins al 30 de juny del 2027, fixa que compartiran 

experiències, assessorament i que es crearà una 

comissió de seguiment d’aquesta col·laboració.

Abans de la trobada, la presidenta de la Diputa-

ció de Tarragona, Noemí Llauradó, ha afirmat que 

“estem segurs que aquesta col·laboració interad-

ministrativa a través per compartir bones pràcti-

ques serà molt fructífera. Conèixer experiències 

de diferents models d’àrees metropolitanes que 

es configuren a Europa i, en concret de l’Àrea Me-

tropolitana de Barcelona, ens poden servir d’ins-

piració”. Per la seva banda, el vicepresident exe-

cutiu de l’AMB, Antonio Balmón, ha comentat en 

la seva intervenció que l’AMB pot oferir les seves 

experiències, encerts i aprenentatges, i ha afirmat 

que “sense perdre la identitat pròpia de cada mu-

nicipi, hi ha serveis de gran importància per a la 

ciutadania que es gestionen d’una manera molt 

més efectiva a escala metropolitana”.
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Àmbits estratègics i

grups tècnics de treball

En la trobada celebrada al Palau Bofarull de 

Reus del 13 de juny de 2024, el Grup Impulsor va 

acordar la creació dels següents grups de treball, 

identificats com àmbits estratègics per al desen-

volupament de la futura àrea metropolitana :

•	 Residu

•	 Transport

•	 Energia

•	 Habitatge

•	 Cultura

•	 Atracció de recursos

A més, es va destacar especialment la neces-

sitat de realitzar un informe sobre els recursos hí-

drics com a part de la sostenibilitat .

Qui lidera cada grup de treball?

La responsabilitat i lideratge de cada grup va 

quedar assignat de la manera següent :

•	 Residus: gestionat per SECOMSA i SIRUSA

•	 Transport: liderat per Reus Transport i l’EMT de 

Tarragona

•	 Energia: sota la responsabilitat de Reus Energia

•	 Habitatge: assumit pel Servei Municipal d’Habi-

tatge de Tarragona

•	 Atracció de inversions / recursos: liderat per 

l’àrea d’Emprenedoria de la Diputació de Tarra-

gona

•	 Cultura: encapçalat pel grup de treball de gestió 

de la cultura (encara que no se’n cita directa-

ment el responsable concret, sí que forma part 

d’aquest sistema de lideratge local)
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Context i àmbit d’actuació

Aquest desplegament s’emmarca dins de qua-

tre comissions tècniques sectorials que operen 

com a canals de governança i desenvolupament :

1.	 Territori – per definir l’àmbit geogràfic i fun-

cional de l’Àrea Metropolitana.

2.	 Desenvolupament econòmic i social – que 

abasta àmbits com energia, habitatge i atrac-

ció de recursos.

3.	 Mobilitat – inclou la coordinació del transport 

públic i altres connexions.

4.	 Sostenibilitat – centrada en residus, recursos 

hídrics, i canvi climàtic .

Els grups de treball actuen coordinadament en 

aquests àmbits i s’ajusten al full de ruta fixat pel 

Grup Impulsor, que preveu finalitzar gran part de 

l’activitat al llarg del primer semestre de 2025 .

Grup de treball	 Líder(s) Assignat(s)	 Comissió Associada	

Residus	 SECOMSA i SIRUSA	 Sostenibilitat

Transport	 Reus Transport i EMT Tarragona	 Mobilitat

Energia	 Reus Energia	 Desenvolupament econòmic i social

Habitatge	 Servei Municipal d’Habitatge (Tgn)	 Desenvolupament econòmic i social

Atracció d’inversions	 Àrea d’Emprenedoria (Diputació)	 Desenvolupament econòmic i social

Cultura	 Grup de gestió de cultura (a definir)	 Desenvolupament econòmic i social

Recursos hídrics	 Informe tècnic (previst per Sostenibilitat)	 Sostenibilitat

Quin serà el seguiment?

•	 Residus i recursos hídrics: basat en la comissió 

de Sostenibilitat, amb grups específics per a re-

sidus i per estudiar els recursos hídrics .

•	 Energia, habitatge i atracció de recursos: for-

men part de la comissió de Desenvolupament 

Econòmic i Social, amb entitats locals com 

Reus Energia, el Servei d’Habitatge de Tarrago-

na i l’àrea d’Emprenedoria com a caps de llista 

corresponents .

•	 Transport: sota la vigilància de la comissió de 

Mobilitat, amb Reus Transport i EMT Tarragona 

liderant la coordinació .

•	 Cultura: també integrada sota Desenvolupa-

ment Econòmic i Social, encara que s’ha de 

concretar més el lideratge específic .



 28 

5
 .
-
 R

e
c

u
ll

 d
e

 p
re

m
s

a

Gener a

desembre 2024



 29 

3 de gener de 2024 - Robert Casadevall: «Tenim indicis metropolitans, però d’aquí a 

crear un ens hi ha molt camí per recórrer» 

https://www.diarimes.com/ca/camp-tarragona/240103/robert-casadevall-tenim-indi-

cis-metropolitans-d-aqui-crear-ens-hi-molt-cami-per-recorrer_138577.html

GENER 2024

1 de gener de 2024 - Arrenca el 2024: els reptes que té al davant l’àrea metropolitana 

de Tarragona 

https://tarragonadigital.com/societat/arrenca-el-2024-els-reptes-que-te-al-davant-

larea-metropolitana-de-tarragona.html

3 de gener de 2024 - Robert Casadevall: «Tenim indicis metropolitans, però d’aquí a 

crear un ens hi ha molt camí per recórrer» 

https://www.diarimes.com/ca/camp-tarragona/240103/robert-casadevall-tenim-indi-

cis-metropolitans-d-aqui-crear-ens-hi-molt-cami-per-recorrer_138577.html



 30 

3 de gener de 2024 - Constituït el Grup impulsor de l’Àrea Metropolitana de Tarragona 

com: Una gran ciutat 

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/grup-impulsor-area-metropolitana-tarrago-

na_550509_102.html

13 de gener de 2024 - Màrius Basora: “Hem de treballar plegats per fer una àrea me-

tropolitana potent” 

https://rctgn.cat/peces-informatives/croniques-actualitat/distancies-curtes-ma-

rius-basora-2/
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15 de gener de 2024 - L’Aeroport de Reus com a porta d’entrada a la Costa Daurada: 

el repte de l’àrea metropolitana 

https://tarragonadigital.com/societat/laeroport-de-reus-com-a-porta-dentra-

da-a-la-costa-daurada-el-repte-de-larea-metropolitana.html

15 de gener de 2024 - Buena acogida a la ‘resurrección’ del Área Metropolitana de 

Tarragona 

https://www.indicadordeeconomia.com/noticies/3197/buena-acogida-a-la-resurrec-

cion-del-area-metropolitana-de-tarragona
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16 de gener de 2024 - El repte metropolità 

https://www.indicadordeeconomia.com/opinio/615/el-repte-metropolita

18 de gener de 2024 - El contingut de l’Àrea Metropolitana 

https://www.indicadordeeconomia.com/opinio/614/el-contingut-de-l-area-metropo-

litana
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18 de gener de 2024 - Llauradó: “La futura Àrea Metropolitana de Tarragona haurà de 

tenir un ens jurídic propi”

https://rctgn.cat/peces-informatives/llaurado-la-futura-area-metropolitana-de-tarra-

gona-haura-de-tenir-un-ens-juridic-propi/

18 de gener de 2024 - Com haurà de ser la futura Àrea Metropolitana? 

https://www.tac12.tv/camp-de-tarragona/arxiu-camp-tarragona/

item/32116-com-haura-de-ser-la-futura-area-metropolitana
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18 de gener de 2024 - Llauradó apunta que l’Àrea Metropolitana de Tarragona haurà 

de tenir un ens que gestioni diners aportats pels municipis 

https://www.tarragonaradio.cat/llaurado-apunta-que-larea-metropolitana-de-tarra-

gona-haura-de-tenir-un-ens-que-gestioni-diners-aportats-pels-municipis/

18 de gener de 2024 - La futura Àrea Metropolitana del Camp crearà un òrgan rector a 

‘mig o llarg termini’ 

https://diaridigital.tarragona21.com/la-futura-area-metropolitana-del-camp-creara-

un-organ-rector-a-mig-o-llarg-termini/
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18 de gener de 2024 - Llauradó: “L’Àrea Metropolitana avançarà si la Diputació l’acom-

panya amb un impuls polític”

https://infocamp.cat/arxiu-seccio-societat/item/60145-llaurado-l-area-metropolita-

na-avancara-si-la-diputacio-l-acompanya-amb-un-impuls-politic

18 de gener de 2024 -  L’Àrea Metropolitana de Tarragona entesa com a ‘ciutat única’ 

https://reusdigital.cat/noticies/el-camp/larea-metropolitana-de-tarragona-ente-

sa-com-ciutat-unica
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19 de gener de 2024 - Rubén Viñuales: ‘Tarragona es transformarà en aquests quatre 

anys’

https://reusdigital.cat/noticies/el-camp/ruben-vinuales-tarragona-es-transforma-

ra-en-aquests-quatre-anys

19 de gener de 2024 - Llauradó aposta per “mutualitzar recursos” en la futura Àrea 

Metropolitana de Tarragona 

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/llaurado-aposta-mutualitzar-recur-

sos-amt_558680_102.html
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19 de gener de 2024 - Salvador Ferré: “El Tarragonès és com una Europa en miniatura”

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/salvador-ferre-entrevista-tarrago-

nes_559141_102.html

25 de gener de 2024 -  Estructura metropolitana en marxa? 

https://www.diarimes.com/ca/opinio/la-contra/cami-ronda/240124/estructura-metro-

politana-marxa_139571.html
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26 de gener de 2024 - Sandra Guaita: “Aquesta emprenedoria i capacitat reusenca de 

fer coses, ara s’ha traslladat al Reus 2.0”

https://infocamp.cat/component/k2/item/60249-sandra-guaita-aquesta-emprene-

doria-i-capacitat-reusenca-de-fer-coses-ara-s-ha-traslladat-al-reus-2-0

26 de gener de 2024 - La Diputació ja té full de ruta pel mandat 

https://www.tac12.tv/tarragona/arxiu-tarragona/item/32239-la-diputacio-ja-te-full-

de-ruta-pel-mandat



 39 

27 de gener de 2024 - Salvador Illa: «Tarragona es una voz muy potente en Catalunya. 

El Àrea Metropolitana es el camino»

https://www.diaridetarragona.com/tarragona/214028/salvador-illa-tarrago-

na-es-una-voz-muy-potente-en-catalunya-el-area-metropolitana-es-el-cami-

no-dp18359820.html

FEBRER 2024

2 de febrer de 2024 - El tramvia i l’estació de Vila-seca marcaran el creixement urbà 

https://www.diarimes.com/ca/tarragona/240202/tramvia-i-l-estacio-vila-seca-mar-

caran-creixement-urba_140026.html
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2 de febrer de 2024 - La planificació urbanística, o com l’impuls metropolità ha 

avançat a empentes i rodolons

https://www.diarimes.com/ca/camp-tarragona/240201/planificacio-urbanisti-

ca-com-l-impuls-metropolita-avancat-empentes-i-rodolons_140024.html

4 de febrer de 2024 - Lluís Miquel Pérez: “L’Àrea Metropolitana està latent al territori, 

molta gent ja la concep”

https://rctgn.cat/peces-informatives/croniques-actualitat/lluis-miquel-perez-la-

rea-metropolitana-esta-latent-al-territori-molta-gent-ja-la-concep/
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7 de febrer de 2024 - Els alcaldes socialistes del Camp de Tarragona exhibeixen uni-

tat davant dels projectes del territori

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/municipis-socialistes-voltant-projectes-terri-

tori_576755_102.html

7 de febrer de 2024 - El PSC avala un tramvia sense catenàries als nuclis urbans

https://www.tac12.tv/salou/arxiu-salou/item/32402-psc-avala-tramvia-sense-catena-

ries-nuclis-urbans
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7 de febrer de 2024 - Els alcaldes socialistes del Camp de Tarragona demanen a la 

Generalitat “l’impuls definitiu” de Hard Rock

https://infocamp.cat/component/k2/item/60414-els-alcaldes-socialis-

tes-del-camp-de-tarragona-demanen-a-la-generalitat-l-impuls-defini-

tiu-de-hard-rock

11 de febrer de 2024 - ¿Tendrá el Área Metropolitana de Tarragona una zona de pres-

tación conjunta del taxi?

https://todotaxi.org/tendra-el-area-metropolitana-de-tarragona-una-zona-de-pres-

tacion-conjunta-del-taxi/



 43 

11 de febrer de 2024 - Alejandro Fernández dona suport a l’Àrea Metropolitana amb 

una condició: que es respecti la capitalitat de Tarragona

https://rctgn.cat/peces-informatives/croniques-actualitat/alejandro-fernandez-do-

na-suport-a-larea-metropolitana-amb-una-condicio-que-es-respecti-la-capitali-

tat-de-tarragona/

16 de febrer de 2024 - Els agents socials reclamen «anar per feina» més enllà de la 

bona predisposició política

https://www.diarimes.com/ca/camp-tarragona/240216/els-agents-socials-recla-

men-anar-per-feina-mes-enlla-bona-predisposicio-politica_140607.html



 44 

23 de febrer de 2024 - Agustí Serra: «Tarragona assolirà abans la visió conjunta de 

territori que l’àrea metropolitana de Barcelona»

https://www.diarimes.com/ca/camp-tarragona/240223/agusti-serra-tarragona-assoli-

ra-abans-visio-conjunta-territori-l-area-metropolitana-barcelona_140905.html

MARÇ 2024

12 de març de 2024 - El botón del pánico: la nueva herramienta policial para los ciu-

dadanos de 6 municipios del Camp de Tarragona

https://www.diarimes.com/es/camp-tarragona/240312/seis-municipios-camp-com-

partiran-app-dar-servicio-policial-proximidad_141721.html



 45 

12 de març de 2024 - L’Àrea Metropolitana de Tarragona tindrà una aplicació de mòbil 

única per avisar la policia local

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/area-metropolitana-tarragona-aplicacio-se-

guretat_604168_102.html

12 de març de 2024 - Neix una nova eina digital de seguretat a l’Àrea Metropolitana de 

Tarragona

https://www.tarragonaradio.cat/neix-una-nova-eina-digital-de-seguretat-a-larea-me-

tropolitana-de-tarragona/



 46 

12 de març de 2024 - Una app agilitzarà la intervenció policial per geolocalització

https://www.tac12.tv/camp-de-tarragona/arxiu-camp-tarragona/

item/32920-una-app-agilitzara-la-intervencio-policial-per-geolocalitzacio

12 de març de 2024 - Sis municipis avancen en l’àrea metropolitana en el camp de la 

seguretat

https://diaridigital.tarragona21.com/sis-municipis-avancen-en-larea-metropolita-

na-del-camp-en-el-camp-de-la-seguretat/



 47 

12 de març de 2024 - Una eina per a gestionar les urgències de l’Àrea Metropolitana 

de Tarragona

https://canalreus.cat/noticies/societat/infraestructures-mobilitat/una-ei-

na-per-a-gestionar-les-urgencies-de-larea-metropolitana-de-tarragona/

12 de març de 2024 - Una aplicació per millorar la seguretat, el nou sistema digital de 

l’Àrea Metropolitana de Tarragona

https://rctgn.cat/peces-informatives/croniques-actualitat/una-aplicacio-per-millo-

rar-la-seguretat-el-nou-sistema-digital-de-larea-metropolitana-de-tarragona/



 48 

12 de març de 2024 - Vigilància policial metropolitana

https://cadenaser.com/cataluna/2024/03/12/vigilancia-policial-metropolitana-ser-ta-

rragona/

13 de març de 2024 -Meritxell Budó: «Tarragona pot tenir una àrea metropolitana amb 

un potencial enorme»

https://www.diarimes.com/ca/tarragona/240313/meritxell-budo-tarragona-pot-te-

nir-area-metropolitana-amb-potencial-enorme_141756.html



 49 

ABRIL 2024

2 d’abril de 2024 - Jéssica Albiach: «La licencia de casino a Hard Rock está extingui-

da»

https://www.diaridetarragona.com/internacional/219836/jessica-al-

biach-hard-rock-licencia-io19066248.html

5 d’abril de 2024 - Cap a la metròpoli: la metamorfosi que ve al Camp de Tarragona

https://www.diarimes.com/ca/camp-tarragona/240405/cap-metropoli-metamorfo-

si-ve-camp-tarragona_142891.html



 50 

6 d’abril de 2024 - L’Àrea Metropolitana i l’obesitat de l’administració pública

https://www.diaridetarragona.com/reus/217747/l-area-metropolitana-i-l-obesi-

tat-de-l-administracio-publica-mj19108657.html

9 d’abril de 2024 - Estratègia compartida, victòria del territori

https://www.indicadordeeconomia.com/opinio/636/estrategia-compartida-victo-

ria-del-territori



 51 

11 d’abril de 2024 -  CONTINGUT EXCLUSIU | Les empreses públiques de transport 

de Tarragona i Reus es fusionaran amb l’àrea metropolitana

https://rctgn.cat/peces-informatives/croniques-actualitat/contingut-exclusiu-les-em-

preses-publiques-de-transport-de-tarragona-i-reus-es-fusionaran-amb-larea-me-

tropolitana/

11 d’abril de 2024 - #TarragonaDaily | L’Àrea Metropolitana ha de ser una realitat l’any 

2028

https://rctgn.cat/podcast/estructura/informatius/tgninfo/tarragona-daily/tarragona-

daily-larea-metropolitana-ha-de-ser-una-realitat-lany-2028/



 52 

13 d’abril de 2024 - La Diputació, clau en l’Àrea Metropolitana del Camp de Tarragona

https://rctgn.cat/peces-informatives/croniques-actualitat/la-diputacio-clau-en-la-

rea-metropolitana-del-camp-de-tarragona/

14 d’abril de 2024 - L’Àrea Metropolitana i el 12M

https://www.indicadordeeconomia.com/opinio/642/l-area-metropolitana-i-el-12m



 53 

14 d’abril de 2024 - Óscar Sánchez: ‘Constantí viu un procés de transformació en 

molts sentits’

https://diaridigital.tarragona21.com/oscar-sanchez-constanti-viu-un-proces-de-

transformacio-en-molts-sentits/

15 d’abril de 2024 - Rubén Viñuales: ‘Tarragona tindrà un parador nacional’

https://diaridigital.tarragona21.com/ruben-vinuales-tarragona-tindra-un-parador-na-

cional/



 54 

17 d’abril de 2024 - Martorell (PP) reclama que Tarragona sigui la capital de l’àrea 

metropolitana

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/martorell-pp-tarragona-capital_624253_102.

html

17 d’abril de 2024 - PSC i ERC aposten per una àrea metropolitana sense capital

https://www.tac12.tv/tarragona/arxiu-tarragona/item/33464-psc-i-erc-aposten-per-

una-area-metropolitana-sense-capital



 55 

18 d’abril de 2024 - Viñuales reafirma que l’àrea metropolitana no necessita capital

https://www.tac12.tv/tarragona/arxiu-tarragona/item/33481-ruben-vinuales-reafir-

ma-que-l-area-metropolitana-no-necessita-capital

18 d’abril de 2024 - Maria Roig: “Tarragona és la capital i així ha de continuar sent, 

aquest debat no té massa sentit”

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/maria-roig-tarragona-capital-de-

bat-no-te-massa-sentit_625695_102.html



 56 

18 d’abril de 2024 - La Generalitat i la Diputació reivindiquen la importància del tram-

via per vertebrar el territori

https://infocamp.cat/mobilitat/item/61454-la-generalitat-i-la-diputacio-reivindi-

quen-la-importancia-del-tramvia-per-vertebrar-el-territori

24 d’abril de 2024 - Se crea el primer Club Rotary metropolitano de Tarragona

https://www.diaridetarragona.com/reus/219979/se-crea-el-primer-club-rotary-me-

tropolitano-de-tarragona-cj19329685.html



 57 

25 d’abril de 2024 - Neix un nou Club Rotary Catalunya Sud per potenciar l’àrea me-

tropolitana

https://diaridigital.tarragona21.com/neix-un-nou-club-rotary-catalunya-sud-per-po-

tenciar-larea-metropolitana/

26 d’abril de 2024 - Ramon Torra: «Per fer habitatge públic cal un instrument amb 

solvència davant dels bancs»

https://www.diarimes.com/ca/camp-tarragona/240426/ramon-torra-per-fer-habitat-

ge-public-cal-instrument-amb-solvencia-davant-dels-bancs_143875.html



 58 

26 d’abril de 2024 - Alejandro Fernández (PP): «He vivido la travesía por el desierto, 

pero ahora quiero acabar con el Procés»

https://www.diaridetarragona.com/tarragona/186104/alejandro-fernandez-pp-

he-vivido-la-travesia-por-el-desierto-pero-ahora-quiero-acabar-con-el-proces-

kn19362877.html

26 d’abril de 2024 - CONTINGUT EXCLUSIU | Noemí Llauradó: “L’àrea metropolitana 

del Camp de Tarragona no necessita una capital”a

https://rctgn.cat/peces-informatives/croniques-actualitat/contingut-exclusiu-noe-

mi-llaurado-larea-metropolitana-del-camp-de-tarragona-no-necessita-una-capital/



 59 

27 d’abril de 2024 - El PSC fixa una àrea metropolitana, una xarxa de tramvia i el Hard 

Rock com a prioritats a Tarragona

https://www.diarimes.com/ca/tarragona/240427/psc-fixa-area-metropolitana-xar-

xa-tramvia-i-hard-rock-com-prioritats-tarragona_143930.html

27 d’abril de 2024 - Les prioritats del PSC: àrea metropolitana, xarxa de tramvia i Hard 

Rock

https://diaridigital.tarragona21.com/les-prioritats-del-psc-area-metropolitana-xarxa-

de-tramvia-i-hard-rock/



 60 

27 d’abril de 2024 - El PSC fixa una àrea metropolitana, una xarxa de tramvia i el Hard 

Rock com a prioritats a les comarques de Tarragona 

https://www.tarragonaradio.cat/el-psc-fixa-una-area-metropolitana-una-xarxa-de-

tramvia-i-el-hard-rock-com-a-prioritats-a-les-comarques-de-tarragona/

27 d’abril de 2024 - Illa: «No peligran los pactos en Reus y en la Diputació de Tarrago-

na»

https://www.diaridetarragona.com/tarragona/231740/salvador-illa-la-ley-de-amnis-

tia-no-peligra-pn19367190.html



 61 

27 d’abril de 2024 - El PSC fixa una àrea metropolitana, el tramvia i el Hard Rock com 

a prioritats al Camp de Tarragona

https://infocamp.cat/arxiu-seccio-societat/item/61611-el-psc-fixa-una-area-metropo-

litana-una-xarxa-de-tramvia-i-el-hard-rock-com-a-prioritats-al-camp-de-tarragona

29 d’abril de 2024 - Una nova licitació per la compra de combois pot endarrerir el 

projecte del Tramcamp més d’un any

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/cambrils/una-nova-licitacio-compra-com-

bois-pot-endarrerir-el-projecte-del-tramcamp-mes-dun-any_631182_102.html



 62 

MAIG 2024

1 de maig de 2024 - Impulso público-privado para una Àrea Metropolitana en Tarragona 

https://www.diaridetarragona.com/tarragona/217293/impulso-publico-privado-pa-

ra-una-area-metropolitana-en-tarragona-pm19408623.html

3 de maig de 2024 - Rosa Maria Ibarra (PSC): «ERC no se cree el proyecto del Àrea 

Metropolitana de Tarragona»

https://www.diaridetarragona.com/internacional/215558/ibarra-erc-no-cree-en-l-

area-metropolitana-de-tarragona-lk19465529.html



 63 

7 de maig de 2024 - Raquel Sans (ERC): «L’àrea metropolitana de Tarragona és una 

prioritat per a nosaltres»

https://tarragonadigital.com/politica/entrevista-raquel-sans-erc-tarragona-12m.html

12 de maig de 2024 - Noemí Llauradó: ‘L’Àrea Metropolitana és una prioritat per ERC, i 

projectes com el tramvia en són la prova’

https://reusdigital.cat/noticies/eleccions-12-m/noemi-llaurado-larea-metropolita-

na-es-una-prioritat-erc-i-projectes-com-el



 64 

17 de maig de 2024 -  Reus cedeix a la Diputació la gestió de l’app Aparcar, perquè la 

pugui expandir a la resta de Catalunya 

https://www.diarimes.com/ca/mes-a-fons/area-metropolitana/240517/reus-ce-

deix-diputacio-gestio-l-app-aparcar-perque-pugui-expandir-resta-catalun-

ya_144803.html

17 de maig de 2024 - L’àrea metropolitana del Camp, o l’evolució natural de Reus

https://www.diarimes.com/ca/mes-a-fons/240517/l-area-metropolitana-camp-l-evo-

lucio-natural-reus_144804.html



 65 

22 de maig de 2024 -  El PSC es queda sol defensant una àrea metropolitana sense 

capital

https://www.tac12.tv/tarragona/arxiu-tarragona/item/33999-el-psc-es-queda-sol-de-

fensant-una-area-metropolitana-sense-capital

23 de maig de 2024 - Tarragona vol liderar l’Àrea Metropolitana

https://www.diarimes.com/ca/tarragona/240523/tarragona-vol-liderar-l-area-metro-

politana_145075.html



 66 

23 de maig de 2024 - El ple aprova que Tarragona sigui capital de l’Àrea Metropolitana 

https://diaridigital.tarragona21.com/el-ple-aprova-que-tarragona-sigui-capital-de-la-

rea-metropolitana/

24 de maig de 2024 - El camí cap a l’àrea metropolitana, créixer a partir de les neces-

sitats

https://www.diarimes.com/ca/camp-tarragona/240524/cami-cap-l-area-metropolita-

na-creixer-partir-les-necessitats_145136.html



 67 

24 de maig de 2024 - Objectiu: frenar el localisme per salvar l’àrea metropolitana

http://diarimes.com/ca/camp-tarragona/240524/frenar-localisme-per-sal-

var-l-area-metropolitana_145130.html

30 de maig de 2024 - L’alcalde de Vila-seca no comparteix les tesis de Salou sobre el 

tramvia

https://www.tac12.tv/vila-seca/arxiu-vila-seca/item/34192-vila-seca-no-compar-

teix-tesis-salou-sobre-tramvia



 68 

31 de maig de 2024 - El camí cap a l’àrea metropolitana: el món econòmic, entre l’es-

cepticisme i la il·lusió 

https://www.diarimes.com/ca/mes-a-fons/area-metropolitana/240531/mon-econo-

mic-l-escepticisme-i-il-lusio_145461.html

JUNY 2024

7 de juny de 2024 - Carles Brull: «Hem de regular els pisos turístics, però s’ha d’estu-

diar poble a poble»

http://diarimes.com/ca/mes-a-fons/area-metropolitana/240607/carles-brull-hem-re-

gular-els-pisos-turistics-s-d-estudiar-poble-poble_145802.html



 69 

8 de juny de 2024 - Luces y sombras del tranvía del Camp de Tarragona

https://www.diaridetarragona.com/tarragona/186098/luces-y-sombras-de-un-tranvia-

que-preve-mover-95-millones-de-pasajeros-al-ano-bg19866337.html

13 de juny de 2024 - L’Àrea Metropolitana de Tarragona comença a definir els liderat-

ges dels serveis que s’estudien mancomunar

https://www.tarragonaradio.cat/larea-metropolitana-de-tarragona-comenca-a-defi-

nir-els-lideratges-dels-serveis-que-sestudien-mancomunar/



 70 

13 de juny de 2024 - L’Àrea Metropolitana de Tarragona comença a definir els lideratges 

dels serveis que s’estudien mancomunar 

https://infocamp.cat/component/k2/item/62346-l-area-metropolitana-de-tarrago-

na-comenca-a-definir-els-lideratges-dels-serveis-que-s-estudien-mancomunar

13 de juny de 2024 - L’Àrea Metropolitana de Tarragona comença a definir els liderat-

ges dels serveis que s’estudien mancomunar

https://rctgn.cat/peces-informatives/larea-metropolitana-de-tarragona-comen-

ca-a-definir-els-lideratges-dels-serveis-que-sestudien-mancomunar/



 71 

13 de juny de 2024 - Les primeres conclusions de l’Àrea Metropolitana de Tarragona 

haurien d’arribar el febrer del 2025

https://tarragonadigital.com/societat/primeres-conclusions-area-metropolitana-tarra-

gona-febrer-2025.html

13 de juny de 2024 - L’Àrea Metropolitana de Tarragona comença a definir els liderat-

ges dels serveis que s’estudien mancomunar

https://reusdigital.cat/noticies/territori/larea-metropolitana-de-tarragona-comen-

ca-definir-els-lideratges-dels-serveis-que



 72 

13 de juny de 2024 - L’Àrea Metropolitana no es mulla sobre el model del tramvia 

https://www.tac12.tv/camp-de-tarragona/arxiu-camp-tarragona/

item/34516-area-metropolitana-no-es-mulla-tramvia-camp-de-tarragona

13 de juny de 2024 - L’Àrea Metropolitana de Tarragona ja té sis grups de treball

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/area-metropilitana-tarragona-grups-treba-

ll_655702_102.html



 73 

13 de juny de 2024 - Pere Segura: “El tramvia serà un transport d’alt estànding”

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/pere-segura-alcalde-entrevista_655169_102.

html

13 de juny de 2024 - Alfredo Clúa no se presenta a la reunión del Área Metropolitana 

por «motivos sobrevenidos»

https://www.diaridetarragona.com/costa/206768/alfredo-clua-no-se-presenta-a-la-re-

union-del-area-metropolitana-por-motivos-sobrevenidos-cc19934798.html



 74 

13 de juny de 2024 - L’Àrea Metropolitana del Camp de Tarragona defineix els seus 

grups de treball 

https://canalreus.cat/noticies/politica/larea-metropolitana-del-camp-de-tarrago-

na-defineix-els-seus-grups-de-treball/

14 de juny de 2024 - La futura Àrea Metropolitana comença a definir el lideratge dels 

serveis a mancomunar

https://diaridigital.tarragona21.com/larea-metropolitana-de-tarragona-comen-

ca-a-definir-el-lideratge-dels-serveis-a-mancomunar/



 75 

14 de juny de 2024 - Tarragona buscarà l’assessorament de l’Àrea Metropolitana de 

Barcelona

https://www.diarimes.com/ca/mes-a-fons/area-metropolitana/240614/tarragona-bus-

cara-l-assessorament-l-area-metropolitana-barcelona_146100.html

14 de juny de 2024 - El Camp de Tarragona perfila un nou ens metropolità que naixerà 

durant el 2025

https://www.diarimes.com/ca/mes-a-fons/area-metropolitana/240614/camp-tarrago-

na-perfila-nou-ens-metropolita-naixera-durant-2025_146096.html



 76 

16 de juny de 2024 - L’Alcalde de Salou critica el projecte del tramvia de la Generalitat 

com a ‘obsolet i poc inclusiu’ 

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/lalcalde-de-salou-critica-projecte-tram-

via-generalitat-com-obsolet-poc-inclusiu_656741_102.html

18 de juny de 2024 - L’aplicació de les policies locals es desenvoluparà a inicis de 

2025

https://www.tac12.tv/camp-de-tarragona/arxiu-camp-tarragona/item/34576-l-aplica-

cio-de-les-policies-locals-es-desenvolupara-a-inicis-de-2025



 77 

18 de juny de 2024 - Signat el protocol de l’APP mòbil per millorar la comunicació i 

seguretat entre policia local i ciutadania

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/signat-el-protocol-lapp-mobil-per-millo-

rar-la-comunicacio-i-seguretat-entre-policia-local-i-ciutadania_657974_102.html

18 de juny de 2024 - Signat el protocol de l’app de seguretat de l’Àrea Metropolitana

https://canalreus.cat/noticies/societat/infraestructures-mobilitat/signat-el-proto-

col-de-lapp-de-seguretat-de-larea-metropolitana/



 78 

19 de juny de 2024 - Granados rechaza que Salou entre en el área metropolitana si 

sigue en pie el tranvía

https://www.diaridetarragona.com/costa/207399/granados-rechaza-entrar-en-el-

area-metropolitana-si-sigue-en-pie-el-tranvia-aa20025885.html

21 de juny de 2024 - La tertúlia #Trinxat debat sobre la futura AMT al Teatret del Serrallo

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/trinxat-debat-amt-teatret-serra-

llo_659680_102.html



 79 

26 de juny de 2024 - Alfredo Clúa: “Som la capital, tant esportiva com gastronòmica, 

de la Costa Daurada”

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/cambrils/alfredo-clua-entrevis-

ta-2024_661296_102.html

28 de juny de 2024 - Sandra Guaita: “L’Ajuntament va a l’una amb les empreses, la 

ciutadania i l’educació”

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/reus/sandra-guaita-primer-any-mandat-entre-

vista-2024_662775_102.html



 80 

JULIOL 2024

3 de juliol de 2024 - Dolors Farré: “El centre històric només funcionarà si hi viu gent”

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/valls/dolors-farre-aclaldessa-entrevis-

ta_655985_102.html

8 de juliol de 2024 - La funeraria supramunicipal FuneCamp prestará el servicio a partir 

de 1.800 euros

https://www.diaridetarragona.com/reus/217519/la-funeraria-supramunicipal-fune-

camp-prestara-el-servicio-a-partir-de-1800-euros-lg20260913.html



 81 

8 de juliol de 2024 - La nova funerària supramunicipal FuneCamp vol reduir en prop 

d’un 30% el preu del servei que ofereixen les privades

https://infocamp.cat/component/k2/item/62693-la-nova-funeraria-supramunicipal-fu-

necamp-vol-reduir-en-prop-d-un-30-el-preu-del-servei-que-ofereixen-les-privades

10 de juliol de 2024 - Fran Morancho: «En l’Àrea Metropolitana s’ha de prioritzar l’in-

terès general i després mirar cada cas particular, no a l’inrevés»

https://www.diarimes.com/ca/camp-tarragona/240710/fran-morancho-crec-projecte-

hard-rock-resolgui-aquest-mandat_147068.html
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SETEMBRE 2024

4 de setembre de 2024 - Viñuales i Guaita ultimen la definició de la futura àrea metro-

politana

https://cadenaser.com/cataluna/2024/09/04/vinuales-i-guaita-ultimen-la-defini-

cio-de-la-futura-area-metropolitana-ser-tarragona/

4 de setembre de 2024 - Salou se sube al tranvía

https://www.diaridetarragona.com/costa/210328/salou-se-sube-al-tranvia-

ck20914644.html
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5 de setembre de 2024 - Així serà la primera fase del TramCamp: 14 estacions i 3 

intercanviadors

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/primera-fase-tramcamp-14-estacions-3-inter-

canviadors_691470_102.html         

5 de setembre de 2024 - Territori cedeix a les peticions de Salou i desencalla el futur 

tramvia de Tarragona

https://www.ara.cat/campdetarragona/territori-cedeix-peticions-salou-desencalla-fu-

tur-tramvia-tarragona_1_5130730.html
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5 de setembre de 2024 - Les obres del TramCamp començaran el 2025 i finalment 

tindran el vistiplau de Salou

https://tarragonadigital.com/societat/obres-tramcamp-comencaran-2025-tin-

dran-vistiplau-salou.html

5 de setembre de 2024 - Les obres de la primera fase del TramCamp s’iniciaran al 2025 

amb el vistiplau de Salou

https://www.diarimes.com/ca/camp-tarragona/240904/les-obres-primera-fase-

tramcamp-s-iniciaran-2025-amb-vistiplau-salou_149305.html 
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17 de setembre de 2024 - Lucía López: “Mancomunar la mobilitat és el primer objec-

tiu de l’Àrea Metropolitana” 

https://www.diarimes.com/es/camp-tarragona/240917/lucia-lopez-mancomunar-mobili-

tat-primer-objectiu-l-area-metropolitana_149694.html 

OCTUBRE 2024

28 d’octubre de 2024 - Josep Pallarès: L’Àrea Metropolitana és més mediàtica, però la 

Regió del Coneixement és viva”

https://www.diarimes.com/es/tarragona/241028/josep-pallares-area-metropolitana-me-

diatica-region-conocimiento-viva_155024.html tur-tramvia-tarragona_1_5130730.html
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30 d’octubre de 2024 - La Canonja ha acollit la primera ponència de Mirades Metropo-

litanes dedicada a la perspectiva de gènere

https://www.diarimes.com/ca/camp-tarragona/tarragones/241030/canonja-acollit-pri-

mera-ponencia-mirades-metropolitanes-dedicada-perspectiva-genere_155401.html 

NOVEMBRE 2024

8 de novembre de 2024 - La Regió del Coneixement, a rebuf de l’àrea metropolitana

https://www.diarimes.com/ca/mes-a-fons/area-metropolitana/241108/regio-coneixe-

ment-rebuf-l-area-metropolitana_156707.html
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8 de novembre de 2024 - Francesc X. Grau: “En política de desenvolupament regional 

cal passar de la bona voluntat a l’obligació”

https://www.diarimes.com/ca/mes-a-fons/area-metropolitana/241108/fran-

cesc-x-grau-politica-desenvolupament-regional-cal-passar-bona-voluntat-l-obliga-

cio_156706.html

14 de novembre de 2024 - Sergio Nasarre: “No hi ha una solució per a l’habitatge si 

pensem només en habitatge”

https://www.diarimes.com/ca/mes-a-fons/area-metropolitana/241114/sergio-nasa-

rre-hi-solucio-per-l-habitatge-pensem-nomes-habitatge_157450.html
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16 de novembre de 2024 - Rubén Viñuales: “Basta ya de que las infraestructures condi-

cionen Tarragona”

https://www.diaridetarragona.com/tarragona/199804/basta-ya-de-que-las-infraestruc-

turas-condicionen-esta-ciudad-ji21927169.html

21 de novembre de 2024 - El Área Metropolitana del Camp de Tarragona coge forma: la 

movilidad y la competitividad seran prioridades

https://www.elperiodico.com/es/tarragona/20241121/area-metropolitana-camp-tarra-

gona-coge-111901392 
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21 de novembre de 2024 - El Área Metropolitana de Tarragona acelera para captar 

inversiones y retenir talento

https://www.diaridetarragona.com/tarragona/195510/el-area-metropolitana-de-tarra-

gona-acelera-para-captar-inversiones-y-retener-talento-fa22000243.html 

21 de novembre de 2024 - Albert Calderó: “Deixem-nos de tonteries. Qualsevol orga-

nisme local ha de ser per elecció directa”

https://www.diarimes.com/ca/mes-a-fons/area-metropolitana/241121/albert-calde-

ro-deixem-tonteries-qualsevol-organisme-local-per-eleccio-directa_158398.html 
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16 de novembre de 2024 - Rubén Viñuales: “Basta ya de que las infraestructures condi-

cionen Tarragona”

https://www.diaridetarragona.com/tarragona/199804/basta-ya-de-que-las-infraestruc-

turas-condicionen-esta-ciudad-ji21927169.html

21 de novembre de 2024 - El Área Metropolitana del Camp de Tarragona coge forma: la 

movilidad y la competitividad seran prioridades

https://www.elperiodico.com/es/tarragona/20241121/area-metropolitana-camp-tarra-

gona-coge-111901392 
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21 de novembre de 2024 - El Área Metropolitana de Tarragona acelera para captar 

inversiones y retenir talento

https://www.diaridetarragona.com/tarragona/195510/el-area-metropolitana-de-tarra-

gona-acelera-para-captar-inversiones-y-retener-talento-fa22000243.html 

21 de novembre de 2024 - Albert Calderó: “Deixem-nos de tonteries. Qualsevol orga-

nisme local ha de ser per elecció directa”

https://www.diarimes.com/ca/mes-a-fons/area-metropolitana/241121/albert-calde-

ro-deixem-tonteries-qualsevol-organisme-local-per-eleccio-directa_158398.html 
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21 de novembre de 2024 - L’Àrea Metropolitana del Camp de Tarragona vol decidir com 

serà el transport del territori

https://www.tac12.tv/tarragona/arxiu-tarragona/item/36655-l-area-metropolita-

na-del-camp-de-tarragona-vol-decidir-com-sera-el-transport-tarragoni  

21 de novembre de 2024 - L’Àrea Metropolitana de Tarragona aposta per avançar en 

matèria de promoció econòmica i competitivitat

https://tarragonadigital.com/societat/area-metropolitana-tarragona-aposta-promo-

cio-economica-competitivitat.html
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21 de novembre de 2024 - Tarragona avança en matèria de promoció econòmica

https://www.tarragonaradio.cat/larea-metropolitana-del-camp-de-tarragona-avan-

ca-en-materia-de-promocio-economica/

21 de novembre de 2024 - El problema de l’elefant amb cervell de mosquit

https://www.diarimes.com/ca/mes-a-fons/area-metropolitana/241121/problema-l-ele-

fant-amb-cervell-mosquit_158399.html 
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21 de novembre de 2024 - El grup impulsor de l’Àrea Metropolitana de Tarragona 

avança en promoció econòmica i competitivitat

https://reusdigital.cat/noticies/territori/el-grup-impulsor-de-larea-metropolita-

na-de-tarragona-avanca-en-promocio-economica 

21 de novembre de 2024 - L’Àrea Metropolitana comença a rodar amb projectes de 

promoció econòmica i mobilitat sostenible

https://rctgn.cat/peces-informatives/croniques-actualitat/larea-metropolitana-de-tarra-

gona-comenca-a-rodar-amb-projectes-de-promocio-economica-i-mobilitat-sostenible/



 95 

22 de novembre de 2024 - L’Àrea Metropolitana de Tarragona tindrà un ens per la pro-

moció i la cerca d’inversions

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/amt-ens-promocio-cerca-inver-

sions_735112_102.html

22 de novembre de 2024 - L’Àrea Metropolitana tindrà un ens propi que s’encarregarà 

de captar inversions en clau territorial

https://www.diarimes.com/ca/camp-tarragona/241122/l-area-metropolitana-tin-

dra-ens-propi-s-encarregara-captar-inversions-clau-territorial_158562.html 
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28 de novembre de 2024 - La Diputació de Tarragona i l’Àrea Metropolitana de Barcelo-

na col·laboren per avançar en la definició de la del Camp

https://www.diarimes.com/ca/camp-tarragona/241128/diputacio-tarragona-i-l-area-me-

tropolitana-barcelona-col-laboren-per-avancar-definicio-camp_159413.html

28 de novembre de 2024 - L’Àrea Metropolitana de Barcelona, el referent de la tarrago-

nina

https://www.tac12.tv/camp-de-tarragona/arxiu-camp-tarragona/

item/36751-l-area-metropolitana-de-barcelona-el-referent-de-la-tarragonina 
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28 de novembre de 2024 - L’Àrea Metropolitana del Camp de Tarragona busca “inspi-

ració” a l’AMB

https://laciutat.cat/laciutatdebarcelona/area-metropolitana-camp-tarragona-inspira-

cio-amb_738439_102.html  

28 de novembre de 2024 - L’Àrea Metropolitana de Barcelona servirà “d’inspiració” 

per definir la del Camp de Tarragona

https://tarragonadigital.com/politica/area-metropolitana-barcelonainspiracio-defi-

nir-camp-tarragona.html
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28 de novembre de 2024 - La Diputació de Tarragona i l’Àrea Metropolitana de Barcelo-

na col·laboren per avançar en la definició de la del Camp

https://www.tarragonaradio.cat/la-diputacio-de-tarragona-i-larea-metropolita-

na-de-barcelona-collaboren-per-avancar-en-la-definicio-de-la-del-camp/ 

29 de novembre de 2024 - La Diputació de Tarragona s’emmiralla en Barcelona per a 

crear la futura Àrea Metropolitana

https://www.diarimes.com/ca/tarragona/241129/diputacio-tarragona-s-emmiralla-bar-

celona-per-crear-futura-area-metropolitana_159455.html
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29 de novembre de 2024 - Errors que no es poden repetir

https://www.diarimes.com/ca/mes-a-fons/area-metropolitana/241129/errors-po-

den-repetir_159466.html

29 de novembre de 2024 - Diputació i l’AMB col·laboren per avançar en la definició 

de l’Àrea Metropolitana tarragonina

https://diaridigital.tarragona21.com/diputacio-i-lamb-collaboren-per-avancar-en-la-de-

finicio-de-larea-metropolitana-tarragonina/
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DESEMBRE 2024

1 de desembre de 2024 - Sandra Guaita: “El canvi en les alcaldies de Reus i Tarragona 

facilitarà una àrea metropolitana”

https://www.elperiodico.cat/ca/societat/20241201/sandra-guaita-canvi-les-alcal-

dies-112217537

4 de desembre de 2024 - Noemí Llauradó: “Quan parlem de l’àrea metropolitana com 

una ciutat únic, el primer que hem de fer és creure’ns-ho”

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/noemi-llaurado-entrevista-diputacio-tarrago-

na-presidenta_740426_102.html
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5 de desembre de 2024 - Josep M. Tost: “Que el Baix Camp s’especialitzi en l’orgànica 

i, el Tarragonès, en l’eliminació”

https://www.diarimes.com/ca/mes-a-fons/area-metropolitana/241205/jo-

sep-m-tost-baix-camp-s-especialitzi-l-organica-i-tarragones-l-eliminacio_160163.html

5 de desembre de 2024 - El área metropolitana del Camp de Tarragona llegará en 

tranvía

https://www.diaridetarragona.com/tarragona/197982/el-area-metropolitana-llega-

ra-en-tranvia-pb22239006.html
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5 de desembre de 2024 - La Movilidad, el TramCamp y el Área Metropolitana, a debate 

en Vila-seca

https://www.diaridetarragona.com/costa/201930/el-tranvia-tiene-que-ser-el-eje-verte-

brador-del-camp-de-tarragona-da22223563.html

8 de desembre de 2024 - “No estem ben connectats i perdem oportunitats”

https://www.elperiodico.cat/ca/societat/20241208/noemi-llaurado-estem-ben-con-

nectats-112440049
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18 de desembre de 2024 - “Hard Rock s’ha de pensar en escala metropolitana”

https://www.diarimes.com/ca/camp-tarragona/241218/hard-rock-s-pensar-esca-

la-metropolitana_161618.html

20 de desembre de 2024 - “L’Agència de Promoció Econòmica serà l’embrió de l’Àrea 

Metropolitana”

https://www.diarimes.com/ca/mes-a-fons/area-metropolitana/241220/l-agencia-promo-

cio-economica-sera-l-embrio-l-area-metropolitana_161984.html
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27 de desembre de 2024 -  El alcalde Rubén Viñuales, en el coloquio de EL PERIÓDI-

CO: “Las discrepancias entre Tarragona y Reus nos han hecho perder oportunidades, 

pero ya se han acabado”

https://www.elperiodico.com/es/tarragona/20241227/alcalde-ruben-vinuales-colo-

quio-periodico-112960118

30 de desembre de 2024 - La Diputació de Tarragona impulsa l’estratègia per transfor-

mar la futura Àrea Metropolitana amb fons europeus

https://laciutat.cat/laciutatdetarragona/diputacio-tarragona-estrategia-tansor-

mar-area-metropolitana-fons-europeus_751497_102.html
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Segons dades recents de les Nacions Unides, 

més del 56% de la població mundial viu actual-

ment en zones urbanes, i es preveu que el percen-

tatge superi el 68% l’any 2050. Dins d’aquestes 

zones urbanes, les àrees metropolitanes concen-

tren una part cada vegada més gran de la població, 

l’activitat econòmica i la innovació tecnològica. 

Aquest fenomen representa una oportunitat única 

per al desenvolupament sostenible, però també 

planteja reptes urgents en matèria de governança, 

cohesió social i sostenibilitat ambiental.

Per què són necessàries les àrees metropoli-

tanes?

Les Nacions Unides subratllen que la creació i 

consolidació d’àrees metropolitanes és fonamen-

tal per:

•	 Planificar millor el creixement urbà: evita la dis-

persió desordenada i promou un ús més racio-

nal del sòl.

•	 Millorar l’eficiència dels serveis: la gestió con-

junta de transport, aigua, residus i energia re-

dueix costos i incrementa la qualitat.

•	 Impulsar la competitivitat econòmica: les me-

tròpolis actuen com a motors de la innovació, 

l’ocupació i el comerç internacional.

•	 Reduir les desigualtats territorials: coordinar 

municipis dins d’un mateix espai ajuda a equili-

brar recursos i oportunitats.

•	 Enfortir la resiliència climàtica: permet afrontar 

de manera conjunta reptes globals com el canvi 

climàtic, la contaminació o els riscos naturals.

Les àrees

metropolitanes

al món

Informe de les Nacions Unides:

La necessitat d’impulsar àrees

metropolitanes al món

A
n

n
e

x
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A continuació es presenten 

algunes de les principals àrees 

metropolitanes del món, des-

tacant tant els seus avantatges 

com els problemes que afron-

ten.

Les grans àrees

metropolitanes del món:

virtus i reptes

1.- TÒQUIO
Dimensions: amb més de 37 milions d’habitants, és 

l’àrea metropolitana més gran del món.

Virtuts: 

	Una de les xarxes de trans-

port públic més eficients i 

puntuals del planeta.

	Economia molt diversificada, 

líder en tecnologia i finan-

ces.

	Gran qualitat de serveis pú-

blics i seguretat ciutadana.

Defectes: 

	Cost de vida molt elevat, es-

pecialment l’habitatge.

	Alt nivell d’estrès i ritme de 

vida molt exigent.

	Vulnerabilitat davant de terra-

trèmols i riscos naturals.

2.- NOVA YORK
Dimensions: l’Àrea Metropolitana de Nova York supera 

els 20 milions d’habitants. 

Virtuts: 

	Centre financer global (Wall Street) 

i capital cultural amb museus, 

teatre i mitjans de comunicació.

	Gran diversitat cultural i 

oportunitats econòmiques.

	Presència d’infraestructures 

clau com aeroports, ports i 

universitats de prestigi.

Defectes: 

	Desigualtats socials molt 

marcades.

	Trànsit i congestió crònica.

	Alts índexs de contamina-

ció i problemes d’habitatge 

assequible.
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4.- SÃO PAULO
Dimensions: més de 21 milions d’habitants.

Virtuts: 

	Motor econòmic del Brasil 

i un dels centres financers 

més importants d’Amèrica 

del Sud.

	Gran diversitat cultural i 

oferta d’oci.

	Xarxa d’infraestructures i 

indústries molt desenvolu-

pada.

Defectes: 

	Congestió de trànsit i conta-

minació elevades.

	Desigualtats extremes entre 

barris rics i faveles.

	Problemes de seguretat ciuta-

dana.

5.- SHANGHAI
Dimensions: l’àrea metropolitana supera els 25 milions 

d’habitants. 

Virtuts: 

	Gran potència econòmica i 

port més actiu del món.

	Creixement accelerat i mo-

dernització d’infraestructu-

res.

	Centre financer i tecnològic 

a escala global.

Defectes: 

	Contaminació de l’aire i de 

l’aigua molt elevada.

	Creixement urbanístic desor-

denat en algunes zones.

	Pressió demogràfica i pèrdua 

d’espais tradicionals.

3.- CIUTAT DE MÈXIC
Dimensions: prop de 22 milions d’habitants, una de les 

més grans de Llatinoamèrica.

Virtuts: 

	Centre polític, econòmic i 

cultural de Mèxic.

	Oferta cultural molt àmplia i 

patrimoni històric ric.

	Àrea amb gran dinamisme 

comercial i laboral.

Defectes: 

	Forta contaminació atmos-

fèrica.

	Trànsit molt congestionat i 

transport públic insuficient 

per a la demanda.

	Grans desigualtats socials i 

zones amb alta inseguretat.
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6.- VANCOUVER
Dimensions: l’àrea metropolitana de Vancouver supera 

els 2,64 milions.

Virtuts: 

	Entorn natural únic: mar, mun-

tanyes i boscos i qualitat de 

vida elevada (una de les ciutats 

més habitables del món).

	Transport públic eficient 

(SkyTrain, SeaBus, autobusos).

	Economia dinàmica (port, 

cinema, tecnologia, serveis).

Defectes: 

	Cost de vida i habitatge molt 

alt.

	Congestió de trànsit en hores 

punta.

	Desigualtats socials i 		

augment de sense sostre.

Les àrees

metropolitanes a Europa

1.- LONDRES:

Una de les grans

metròpolis globals
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1. INTRODUCCIÓ

Londres és la capital del Regne Unit i una de les 

ciutats més influents del món. La seva àrea me-

tropolitana és una de les més poblades d’Europa, 

amb prop de 14 milions d’habitants si es compta la 

Greater London Urban Area i la regió metropolita-

na més àmplia (London Metropolitan Area). Lon-

dres és considerada una metròpoli global, amb un 

paper central en la política, l’economia, la cultura i 

la innovació a escala mundial.

2. COMPOSICIÓ I ESTRUCTURA

L’àrea metropolitana de Londres està formada 

per diverses capes administratives i funcionals:

Greater London: és l’entitat administrativa prin-

cipal, amb uns 9 milions d’habitants i composta 

per 32 districtes (boroughs) més la City of London.

Regió metropolitana de Londres: s’estén molt 

més enllà del nucli urbà, abastant comtats com 

Essex, Kent, Hertfordshire, Surrey i Berkshire, 

on viuen milions de persones que es desplacen 

diàriament cap a Londres.

Green Belt: un anell verd protegit que limita 

l’expansió urbana i separa Londres d’altres ciutats 

properes.

3. GOVERNANÇA METROPOLITANA

La Greater London Authority (GLA) és l’or-

ganisme de govern de la ciutat-regió, creat l’any 

2000. Està formada per:

L’alcalde de Londres, que té competències en 

transport, planificació i estratègia econòmica.

L’Assemblea de Londres, que supervisa les ac-

cions de l’alcalde.

El Transport for London (TfL) gestiona la mo-

bilitat i és una de les institucions metropolitanes 

més conegudes a escala mundial.

4. VIRTUTS I PUNTS FORTS

Capital financera mundial: la City i Canary 

Wharf concentren bancs, asseguradores i empre-

ses multinacionals.

Diversitat cultural: més del 35% de la població 

ha nascut a l’estranger i es parlen més de 200 llen-

gües.

Patrimoni i cultura: Londres és un dels princi-

pals centres d’art, teatre, música i moda del món.

Mobilitat avançada: la xarxa de metro (Tube), 

trens de rodalia, autobusos i el recent Crossrail/Eli-

zabeth Line connecten àmpliament la metròpoli.

Educació i coneixement: universitats com 

l’University College London, l’Imperial College o la 

London School of Economics són referents inter-

nacionals.

5. REPTES I DIFICULTATS

Habitatge car: Londres és una de les ciutats 

més cares del món per viure-hi, amb greus proble-

mes d’habitatge assequible.

Congestió i contaminació: malgrat les políti-

ques de zones d’emissions baixes (Ultra Low Emis-

sion Zone), el trànsit continua sent un problema.

Desigualtats socials i territorials: hi ha grans 

diferències entre barris rics i barris amb alts nivells 

de pobresa.

Pressió demogràfica: l’atracció constant de po-

blació posa a prova els serveis públics i les infraes-

tructures.

6. CONCLUSIÓ

L’àrea metropolitana de Londres és un centre 

neuràlgic mundial, capaç de marcar tendències 

globals en economia, cultura i innovació. La seva 

estructura institucional i el seu dinamisme la con-

verteixen en un referent metropolità. Tot i això, els 

reptes de la sostenibilitat, l’habitatge i la cohesió 

social obliguen a repensar contínuament les po-

lítiques públiques per mantenir Londres com una 

ciutat competitiva i habitable.
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1. INTRODUCCIÓ

París és la capital de França i una de les ciu-

tats més influents del món, tant en l’àmbit cultural 

com en l’econòmic i polític. La seva àrea metro-

politana, coneguda com a aire urbaine de Paris o 

Grand Paris, és la més gran de França i una de les 

més poblades d’Europa, amb prop de 12 milions 

d’habitants. Aquesta regió és el motor econòmic 

francès i concentra una gran part del poder polític, 

institucional i empresarial del país.

2. COMPOSICIÓ I ESTRUCTURA

L’àrea metropolitana de París s’organitza en di-

ferents escales:

Ville de Paris: el municipi central, amb uns 2,1 

milions d’habitants en 105 km².

Petite Couronne: els tres departaments que en-

volten la ciutat (Hauts-de-Seine, Seine-Saint-De-

nis i Val-de-Marne), altament urbanitzats.

Grande Couronne: els quatre departaments 

més perifèrics (Val-d’Oise, Yvelines, Essonne i 

Seine-et-Marne), amb zones més residencials i 

rurals.

Métropole du Grand Paris (MGP): creada el 

2016, integra París i 130 municipis de la primera 

corona, amb més de 7 milions d’habitants.

Aquesta estructura fa de París una regió po-

licèntrica, amb nuclis de serveis i empreses més 

enllà de la ciutat central.

2.- PARÍS:

La metròpoli més 

gran de França
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rís-Saclay.

5. REPTES I DIFICULTATS

Desigualtats territorials: contrastos molt mar-

cats entre zones riques (oest de París i La Défen-

se) i zones amb alts índexs de pobresa i atur (so-

bretot a Seine-Saint-Denis).

Habitatge: preus molt elevats i escassetat 

d’oferta assequible.

Congestió i contaminació: elevats nivells de 

trànsit i contaminació atmosfèrica.

Governança fragmentada: coexistència de 

molts nivells administratius que dificulten una 

gestió integrada i eficaç.

6. CONCLUSIÓ

L’àrea metropolitana de París és el centre neu-

ràlgic de França i una metròpoli global de pri-

mer ordre, amb una gran concentració d’activitat 

econòmica, cultural i política. Tot i això, la ciutat 

afronta reptes importants vinculats a la cohesió 

social, la sostenibilitat i la complexitat institucio-

nal. El projecte del Grand Paris busca precisa-

ment donar respostes a aquests desafiaments i 

reforçar la posició de París com a capital mundial 

del segle XXI.

3. GOVERNANÇA METROPOLITANA

La governança del Grand Paris és complexa, ja 

que hi conviuen diversos nivells institucionals:

Metròpolis i consells departamentals.

Région Île-de-France, amb competències en 

transport, planificació i desenvolupament econò-

mic.

Estat francès, que manté una gran influència di-

recta, atesa la importància estratègica de la capital.

Un dels projectes més destacats és el Grand 

Paris Express, una enorme ampliació de la xarxa 

de metro amb més de 200 km de noves línies i 68 

estacions, que reforçarà la connectivitat metropo-

litana.

4. VIRTUTS I PUNTS FORTS

Capital econòmica: la regió concentra el 30% 

del PIB francès i és una de les principals àrees fi-

nanceres d’Europa, amb el districte de La Défense 

com a centre de negocis internacional.

Centre cultural mundial: museus (Louvre, Or-

say, Centre Pompidou), teatre, òpera i una gran es-

cena artística contemporània.

Turisme global: París és la ciutat més visitada 

del món, amb milions de turistes cada any.

Infraestructures de transport: disposa de tres 

aeroports internacionals (Charles de Gaulle, Orly i 

Beauvais) i una densa xarxa de metro, trens i RER.

Coneixement i innovació: universitats i centres 

de recerca de primer nivell, com la Sorbona i Pa-
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L’àrea metropolitana de Copenhaguen és una 

de les més dinàmiques i innovadores del nord 

d’Europa. Amb més de 2 milions d’habitants, con-

centra prop d’un terç de la població de Dinamarca 

i exerceix un paper central com a motor econòmic, 

cultural i polític del país.

1. DELIMITACIÓ I ESTRUCTURA

L’àrea metropolitana inclou la ciutat de Copen-

haguen i els municipis circumdants, repartits prin-

cipalment entre la regió de Hovedstaden (Regió 

Capital) i part de la regió de Sjælland. El cor me-

tropolità és la ciutat de Copenhaguen pròpiament 

dita, amb uns 650.000 habitants, però la metròpoli 

s’estén molt més enllà, integrant ciutats com Fre-

deriksberg, Gladsaxe, Gentofte, Lyngby-Taarbæk i 

moltes altres.

Un tret distintiu és la seva connexió internacio-

nal: des del 2000, el Pont d’Øresund enllaça Co-

penhaguen amb Malmö (Suècia), formant l’ano-

menada regió metropolitana Øresund, amb més 

de 4 milions d’habitants i una forta cooperació 

econòmica i universitària.

2. FUNCIONS I COMPETÈNCIES

Tot i que Dinamarca no té un organisme metro-

polità únic com el de Barcelona, la regió funciona 

de manera molt coordinada gràcies a:

3.- COPENHAGEN:

Un model nòrdic de

ciutat i regió
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4. REPTES I DIFICULTATS

Habitatge car: la demanda creixent fa augmen-

tar els preus i dificulta l’accés a l’habitatge as-

sequible.

Dependència del transport transfronterer: 

molts treballadors creuen diàriament el pont Øre-

sund; qualsevol incidència en aquesta connexió 

afecta greument la mobilitat.

Pressió demogràfica: tot i la bona planificació, 

la creixent atracció internacional de la ciutat gene-

ra tensions urbanístiques i de serveis.

Integració social: com altres grans metròpolis, 

afronta reptes en la cohesió cultural i la inclusió de 

comunitats immigrades.

5. UN MODEL EUROPEU DE REFERÈNCIA

L’àrea metropolitana de Copenhaguen és con-

siderada un model capdavanter en sostenibilitat, 

urbanisme i qualitat de vida. El seu Finger Plan, la 

forta aposta per la mobilitat verda i la cooperació 

amb Malmö la converteixen en un exemple inspi-

rador per a altres metròpolis europees que bus-

quen créixer de manera equilibrada i sostenible.
Planificació territorial impulsada pel govern 

danès i la Regió Capital.

Sistema de transport integrat (metro, trens de 

rodalia, autobusos i bicicletes).

Polítiques ambientals compartides, amb un 

fort compromís per la sostenibilitat i la transició 

energètica.

Cooperació transfronterera amb Suècia, que 

amplia el mercat laboral i la capacitat d’atracció 

internacional.

3. VIRTUTS I PUNTS FORTS

Mobilitat sostenible: Copenhaguen és mun-

dialment coneguda pel seu ús massiu de la bici-

cleta (gairebé la meitat de la població la fa servir 

diàriament per anar a treballar o estudiar).

Planificació eficient: la ciutat ha desenvolupat 

el model anomenat “Finger Plan”, que estructura 

el creixement urbà en forma de dits al voltant de 

línies de tren i corredors verds.

Qualitat de vida: combinació de serveis pú-

blics de qualitat, espais verds, alta cohesió social 

i innovació en polítiques d’habitatge i medi am-

bient.

Economia innovadora: centre d’empreses tec-

nològiques, ciències de la vida i energies renova-

bles, amb un alt nivell educatiu i universitats de 

prestigi.
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1. INTRODUCCIÓ

Lió, situada a la regió d’Auvergne-Rhône-Alpes, 

és la tercera àrea urbana més gran de França des-

prés de París i Marsella. L’àrea metropolitana de 

Lió compta amb més d’1,4 milions d’habitants i és 

considerada un dels motors econòmics i culturals 

del país. El seu dinamisme s’explica tant pel pes 

històric de la ciutat com per la seva capacitat d’in-

novació i de governança metropolitana.

2. LA METRÒPOLI DE LIÓ (MÉTROPOLE DE 

LYON)

Un dels trets més singulars és que Lió dispo-

sa d’una institució pròpia: la Métropole de Lyon, 

creada l’1 de gener de 2015. És la primera entitat 

d’aquest tipus a França, ja que combina les com-

petències del departament (similar a una provín-

cia) amb les de la comunitat urbana. Això li dóna 

un marc institucional únic i més eficient.

Aquesta institució cobreix 59 municipis i té com 

a seu la pròpia ciutat de Lió.

3. FUNCIONS I COMPETÈNCIES

La Métropole de Lyon gestiona competències 

molt àmplies que la converteixen en un exemple 

de governança metropolitana avançada:

Planificació territorial i urbanisme: definir els 

usos del sòl i planificar el creixement urbà.

4.- LIÓ:

Un model de governança 

local a França
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Contaminació atmosfèrica: com moltes me-

tròpolis, afronta problemes de trànsit i qualitat de 

l’aire.

Desigualtats territorials: existeixen diferències 

entre barris centrals amb més recursos i barris 

perifèrics amb majors necessitats socials.

Governança complexa: tot i l’avantatge ins-

titucional, coordinar 59 municipis i mantenir un 

equilibri entre interessos locals i metropolitans és 

un repte constant.

6. CONCLUSIÓ

L’àrea metropolitana de Lió és un laboratori 

de governança urbana a Europa. La creació de la 

Métropole de Lyon ha permès articular un siste-

ma més coherent i eficient, que serveix d’exemple 

per a altres grans ciutats franceses i europees. 

Amb el seu dinamisme econòmic, la seva qualitat 

de vida i el seu patrimoni, Lió s’ha consolidat com 

una metròpoli europea de primer ordre, tot i que 

encara ha d’afrontar reptes en matèria de soste-

nibilitat i cohesió social.
Mobilitat i transport públic: gestió de la xarxa 

de metro, tramvia, autobusos i carrils bici.

Medi ambient i serveis urbans: gestió de resi-

dus, aigua i energia.

Desenvolupament econòmic: promoció d’in-

versions, innovació i suport a les empreses.

Acció social i habitatge: polítiques de cohesió 

social, inserció laboral i parc d’habitatge públic.

4. VIRTUTS DE L’ÀREA METROPOLITANA

Model institucional innovador: concentrar 

competències en un sol organisme evita duplici-

tats i millora l’eficiència.

Economia diversificada: Lió és un centre fi-

nancer i empresarial clau, amb sectors forts en 

biotecnologia, química, farmàcia i indústries 

creatives.

Transport eficient: una xarxa de metro i tram-

via moderna, a més de la proximitat amb el TGV i 

l’aeroport internacional de Saint-Exupéry.

Qualitat de vida: reconeguda pel seu patrimoni 

històric (centre històric declarat Patrimoni Mun-

dial per la UNESCO), gastronomia i entorn natural 

(confluència dels rius Roine i Saona).

5. REPTES I DIFICULTATS

Habitatge: l’augment de la demanda fa pujar 

els preus, especialment al centre de Lió.
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1. INTRODUCCIÓ

L’àrea metropolitana de Basilea és una de les 

més singulars d’Europa, ja que no es limita a un 

sol país, sinó que s’estén per tres estats diferents: 

Suïssa, Alemanya i França. Aquesta regió trans-

fronterera concentra prop d’1 milió d’habitants i és 

considerada un dels principals pols econòmics i 

culturals de Suïssa.

Situada a la confluència dels rius Rin i Birs, Basi-

lea destaca per la seva posició estratègica, ja que és 

un punt clau en el comerç europeu i internacional.

2. COMPOSICIÓ I ESTRUCTURA

El cor metropolità és la ciutat de Basilea, amb 

uns 180.000 habitants, però l’àrea metropolitana 

s’estén molt més enllà:

A Suïssa, inclou el cantó de Basilea-Ciutat, Ba-

silea-Camp i parts dels cantons veïns.

A Alemanya, abasta ciutats i municipis de la 

regió de Baden-Württemberg (com Lörrach i Weil 

am Rhein).

A França, comprèn zones d’Alsàcia (especial-

ment Saint-Louis i Huningue).

Aquesta distribució fa que sigui una metròpoli 

transfronterera i un exemple de cooperació inter-

nacional.

5.- BASILEA:

Una metròpoli transfronterera 

al cor d’Europa
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ticultural.

5. REPTES I DIFICULTATS

Coordinació política: la diversitat d’actors ins-

titucionals (tres països amb lleis i sistemes dife-

rents) fa complexa la presa de decisions.

Habitatge i costos: la ciutat de Basilea té un 

mercat immobiliari tens, amb preus elevats.

Desigualtats territorials: diferències socioe-

conòmiques entre les zones suïsses més riques i 

les perifèries franceses i alemanyes.

Pressió de mobilitat: molts treballadors trans-

fronterers (anomenats frontaliers) es desplacen 

diàriament, cosa que genera trànsit i dependència 

del transport col·lectiu.

6. CONCLUSIÓ

L’àrea metropolitana de Basilea és un exemple 

únic de metròpoli europea transfronterera. La seva 

capacitat de cooperació entre tres països, suma-

da a la seva potència econòmica i cultural, la con-

verteixen en un model interessant de governança 

metropolitana. Tot i això, la seva complexitat ins-

titucional i els reptes socials i urbanístics posen 

de manifest la necessitat de continuar reforçant la 

col·laboració internacional i la cohesió interna.

3. GOVERNANÇA I COOPERACIÓ

L’àrea metropolitana de Basilea es regeix per 

mecanismes de cooperació transfronterera, com 

l’Eurodistrict Trinational de Basilea (ETB), que 

agrupa institucions dels tres països. Aquest orga-

nisme treballa en:

Planificació territorial coordinada.

Mobilitat transfronterera (trens, tramvies i au-

tobusos que connecten zones de Suïssa, França i 

Alemanya).

Projectes ambientals i culturals conjunts.

Promoció econòmica i innovació.

4. VIRTUTS I PUNTS FORTS

Centre econòmic europeu: Basilea és una ca-

pital mundial de la indústria farmacèutica i bio-

tecnològica, amb empreses com Novartis i Roche.

Cultura i coneixement: compta amb universi-

tats de prestigi, museus internacionals i esdeve-

niments com Art Basel, una de les fires d’art con-

temporani més importants del món.

Mobilitat i connexions: xarxa de transport molt 

densa, incloent tramvies que travessen fronteres 

i l’aeroport internacional EuroAirport Basel-Mul-

house-Freiburg, gestionat conjuntament per 

França i Suïssa.

Diversitat i cosmopolitisme: la presència de 

població internacional i la cooperació transfron-

terera fan de Basilea una metròpoli oberta i mul-
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Les àrees metropolitanes a 

l’Estat Espanyol

L’Àrea Metropolitana de Barcelona (AMB) és la 

principal conurbació urbana de Catalunya i una 

de les més rellevants de l’Estat espanyol. Es trac-

ta d’una institució que agrupa 36 municipis i una 

població d’uns 3,3 milions d’habitants, dins un te-

rritori de prop de 636 km². Barcelona n’és el cen-

tre, però municipis com l’Hospitalet de Llobregat, 

Badalona, Santa Coloma de Gramenet, Cornellà, 

Esplugues, Sant Adrià, Sabadell o Terrassa (en un 

àmbit més ampli) també tenen un paper fona-

mental en la seva dinàmica.

1.- L’ÀREA METROPOLITANA 

DE BARCELONA (AMB)

ORÍGENS I ESTRUCTURA

La necessitat de coordinar serveis i infraestruc-

tures es va fer evident a partir del creixement urbà 

i industrial del segle XX. Tot i que ja hi havia hagut 

intents previs de coordinació (com la Corporació 

Metropolitana de Barcelona, creada el 1974 i su-

primida el 1987), l’AMB es va constituir formalment 

el 2011 amb l’objectiu de gestionar i planificar con-

juntament l’àrea metropolitana.

La seva estructura institucional està formada 

per representants dels 36 municipis i per la presi-

Tal com passa en molts àmbits geogràfics del món, l’Estat espanyol també presenta diferents re-

gions poblacionals que articulen els recursos i els serveis supramunicipals prestats a la ciutadania 

sota criteris metropolitans. En aquest apartat s’expliquen algunes experiències metropolitanes espan-

yoles a modus d’exemple. Si bé l’Àrea Metropolitana de Barcelona (AMB) és la més representiva, tant 

per la seva configuració jurídica com funcional, existeixen altres realitats territorials a l’Estat amb sis-

temes de funcionament divesos que també poden servir de mirall per a la futura  Àrea Metropolitana 

del Camp de Tarragona (ACMT). 
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Medi ambient: gestiona la recollida i tractament 

de residus, el cicle de l’aigua i la preservació d’es-

pais naturals.

Habitatge i cohesió social: impulsa polítiques 

d’habitatge assequible i projectes de cohesió terri-

torial.

Desenvolupament econòmic: fomenta la com-

petitivitat i l’atracció d’inversions en clau metropo-

litana.

VIRTUTS I PUNTS FORTS

Integració del transport: el sistema tarifari inte-

grat i la coordinació dels serveis de mobilitat són 

un dels grans èxits de l’AMB.

Visió estratègica conjunta: permet planificar 

urbanisme, medi ambient i infraestructures amb 

criteris de sostenibilitat i eficiència.

Projecció internacional: Barcelona i la seva 

àrea metropolitana són un pol d’atracció per a tu-

risme, inversions i esdeveniments globals.

Cohesió territorial: ofereix serveis a municipis 

més petits que, de manera individual, tindrien més 

dificultats per garantir-los.

REPTES I DIFICULTATS

Desigualtats socials i territorials: hi ha grans 

diferències entre municipis amb més recursos i al-

tres amb més necessitats socials.

Habitatge: el preu alt de l’habitatge a Barcelona 

es trasllada també a molts municipis metropolitans.

Mobilitat: tot i l’èxit del transport públic, encara 

hi ha una forta dependència del vehicle privat.

Contaminació: la qualitat de l’aire és un dels 

principals problemes ambientals de la metròpoli.

UN MODEL DE REFERÈNCIA

Dins de l’Estat espanyol, l’AMB és considerada 

un model pioner en la gestió metropolitana. Altres 

regions, com Madrid, València o Sevilla, han deba-

tut sobre la necessitat d’estructures similars, però 

cap d’elles té encara un organisme tan consolidat i 

amb competències tan àmplies.

En aquest sentit, l’Àrea Metropolitana de Bar-

celona és un exemple de com la coordinació su-

pramunicipal pot millorar la qualitat de vida dels 

ciutadans, fer més eficient la gestió dels recursos i 

donar projecció internacional a un territori.

dència, que correspon a l’alcalde o alcaldessa de 

Barcelona.

FUNCIONS PRINCIPALS

L’AMB té competències pròpies i exerceix un pa-

per clau en molts àmbits que superen l’àmbit mu-

nicipal:

Transport i mobilitat: gestiona el metro, els au-

tobusos interurbans, el tramvia i altres serveis de 

transport públic integrat sota el sistema tarifari únic.

Urbanisme i territori: coordina el planejament 

urbanístic metropolità, amb visió de conjunt i sos-

tenibilitat.
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DADES POBLACIONALS

L’Horta, en conjunt (Nord, Sud i Oest), i València 

capital concentren prop del 60,3 % de la població 

de la província de València. 

En particular, l’Horta Sud té 20 municipis. 

Pel que fa al cens recent: l’Horta (comarca) té al 

gener de 2024 uns 809.721 habitants, i l’Horta Sud 

té uns 492.143 habitants. 

El creixement poblacional és significatiu: des de 

1960 fins ara, l’augment és molt notable, superant el 

200 % en l’Horta Sud.

VIRTUTS DE L’HORTA SUD

Teixit associatiu fort i compromès. L’Horta Sud 

compta amb una notable activitat social i cultural: 

associacions de tot tipus (festives, culturals, espor-

tives, veïnals) amb gran capacitat de resposta, com 

s’ha vist en la DANA. La Fundació Horta Sud actua 

d’enllaç i suport principal. 

Cooperació institucional supramunicipal. Exis-

teix la Mancomunitat Intermunicipal de l’Horta Sud, 

que agrupa 20 municipis, i gestiona serveis manco-

munats, coordina polítiques de cooperació, serveis 

tècnics, urbanisme, etc. Això permet economies 

d’escala i una certa planificació territorial compar-

tida. 

Projectes de trajectòria cap a la sostenibilitat 

i la participació ciutadana.Amb l’impuls de Serà 

Horta Sud 2030, la comarca treballa per alinear-se 

amb l’Agenda Urbana 2030 i els Objectius de Des-

envolupament Sostenible, generar diàleg entre 

2.-MANCOMUNITAT DE 

L’HORTA SUD DE VALÈNCIA

agents, diagnòstics territorials, mobilitat sostenible, 

etc. 

Capacitat de mobilització davant emergències 

i resposta comunitària. Quan va arribar la DANA 

(tempesta extraordinària), s’ha posat en marxa la 

Comissió de Reconstrucció de l’Horta Sud, pro-

jectes d’ajuda a comerços, associacions, etc. Això 

mostra capacitat de diagnòstic comarcal i de mobi-

lització social i institucional per recuperar-se. 

Potencial turístic i patrimonial. Hi ha accions 

per potenciar la comarca com a Destinació Turísti-

ca Intel·ligent (DTI), amb aposta per l’accessibilitat, 

la tecnologia, infraestructura relacionada, i visibilitat 

del patrimoni local. 

Entorn pròxim a València, bona localització. Tot i 

que no tinc xifres exactes en aquesta ronda, l’Horta 

Sud es beneficia de la proximitat a la capital: dina-

mismes econòmics, mercat de treball, serveis, in-

fraestructures. Això li dona avantatge en molts àm-

bits, inclosa la mobilitat i l’accés al mercat laboral.

REPTES DE L’HORTA SUD

Infraestructures d’emergència i gestió del risc. 

La DANA va revelar vulnerabilitats greus: drenatge, 

gestió de barrancs, inundacions, manca d’infraes-

tructures suficients per absorbir episodis meteo-

rològics extrems. El territori ha quedat molt afectat, 

tant en infraestructures com en comerços i asso-

ciacions. 

Desigualtats infraestructurals i de serveis. Al-

guns municipis es queixen de “maltractament” en 
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infraestructures, de barris obrers amb menor co-

bertura de serveis, d’inversions que no arriben o 

arriben tard, comparat amb altres zones metropo-

litanes o amb la ciutat de València. 

Recuperació econòmica local, suport a co-

merços i autónoms. La DANA ha afectat molts pe-

tits comerços i autonomos. Els recursos han arribat 

via la Generalitat, la Mancomunitat, etc., però el rep-

te és sostindre i potenciar una recuperació econò-

mica que no deixe cap municipi enrere. Formació, 

assessorament, subvencions són part de la solució. 

Mobilitat i connexió entre municipis.

Tot i la proximitat a València, cal millorar la mobi-

litat interna, el transport públic supramunicipal, la 

intermodalitat, per reduir la dependència del vehi-

cle privat i millorar accesibilitat. Serà Horta Sud té 

estudis sobre mobilitat sostenible. 

Manera de fer comarca: identitat territorial i 

visibilitat política. Hi ha demanda social perquè 

l’Horta Sud tinga més veu pròpia, que no siga vist 

com “suburbà” de València, sinó com una comarca 

amb identitat i capacitat de decisió, per evitar situa-

cions de “maltractament”. 

 Sostenibilitat, canvi climàtic i medi ambient. 

A més de les inundacions, reptes relacionats amb 

gestió de l’aigua, zones verdes, qualitat de l’aire, pro-

tecció d’espais agraris, preservació de l’horta tradi-

cional, etc. Algunes demandes recents sobre l’aigua 

de reg per a hortes del sud. 

Finançament adequat i capacitat institucional. 

Per poder executar polítiques supramunicipals i 

d’urgència es requereixen recursos, pressupost su-

ficient, personal tècnic, agilitat burocràtica, etc. No 

tots els ajuntaments disposen d’igual capacitat, i la 

Mancomunitat ha de coordinar molt. També cal veu-

re com s’obtenen fons europeus, autonòmics, etc. 

MODEL DE GOVERNANÇA DE L’HORTA SUD

Mancomunitat Intermunicipal de l’Horta Sud. 

Entitat local supramunicipal que agrupa 20 muni-

cipis. Presta i organitza serveis mancomunats (ur-

banisme, serveis tècnics, gestió d’obres comunes, 

activitats a escala supramunicipal, igualtat, coope-

ració, etc.). Gestiona interessos comuns. Permet 

cooperació, compartir recursos entre municipis 

petits, coordinar polítiques regionals, abordar pro-

blemes que travessen fronteres municipals. Les 

competències estan limitades per allò que els ajun-

taments li encomanen; no és un ens amb totes les 

competències d’una “àrea metropolitana” plena. El 

pressupost i els recursos no sempre arriben a cobrir 

totes les necessitats, especialment en crises impre-

vistes.

Fundació Comunitària Horta Sud / Serà Horta 

Sud 2030. Són projectes de diagnòstic territorial, 

programes de participació ciutadana, sensibilitza-

ció, governança democràtica, alineament amb ODS, 

mobilitat sostenible, etc. Actua com a agent facilita-

dor de la trobada entre societat civil, ajuntaments i 

altres actors. És una estructura flexible, oberta, ca-

paç d’impulsar iniciatives innovadores i de resposta 

ràpida, amb sensibilitat social. Fomenta la cohe-

sió, identitat comarcal, visibilitat i participació. No 

té sempre recursos amplis ni potestats executives 

fortes. Les seves propostes depenen de la voluntat 

política dels ajuntaments i de les administracions 

superiors. Pot haver-hi desajustos entre el que pro-

posa i el que es pot executar efectivament.

Generalitat Valenciana, Generalitat i altres ad-

ministracions. Col·laboren en finançament, en re-

gulacions, ajudes per recuperació econòmica (com 

en la DANA), polítiques de comerç, de mobilitat, de 

medi ambient, etc. Tenen capacitat de dotar fons i 

recursos importants i de fixar marc normatiu ampli. 

La burocràcia, els terminis, les competències secto-

rials fragmentades poden retardar respostes; també 

poden haver-hi tensions entre institucions (munici-

pals / supra / autonòmiques) sobre qui fa què.

Els ajuntaments locals Gestionen competèn-

cies municipals pròpies: serveis de proximitat, ur-

banisme local, ocupació, cultura, manteniment, etc. 

Són actors clau perquè implementen molt de les 

polítiques a nivell local, tenen proximitat ciutadana. 

Coneixement del territori, capacitat de reaccionar 

ràpid, adaptación a necessitats concretes. Alguns 

ajuntaments més petits tenen menys capacitat tèc-

nica o financera; poden dependre massa de sub-

vencions externes; la coordinació supra-municipal 

pot ser burocràtica o poc llegible per la ciutadania.

RESUM

L’Horta Sud compta amb una estructura de go-

vernança intermèdia: suficient per coordinar molts 

temes municipals comuns, però sense el nivell de 

centralització o de competències que tindria una 

àrea metropolitana en sentit estricte.

Les seves virtuts estan molt vinculades a la proxi-

mitat, al teixit associatiu, a la capacitat cooperativa, 

i al seu potencial latent en medi ambient, identitat 

i sostenibilitat. Els reptes són grans, sobretot arran 

de la DANA, i en infraestructures, finançament i dis-

tribució equitativa dels serveis.
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DADES GENERALS IMPORTANTS

L’àrea metropolitana de Sevilla té al voltant de 

1.547.640 habitants segons dades de 2022. 

Comprèn 49 municipis: Sevilla capital i molts 

municipis del voltant, incloent Dos Hermanas, Al-

calá de Guadaíra, La Rinconada, Utrera, etc. 

És una zona de gran creixement demogràfic en 

molts dels municipis propers, sobretot els més 

pròxims a la capital. Sevilla ciutat sol perdre o tenir 

lleugeres variacions, mentre la primera corona creix. 

Economia i mobilitat: el transport públic me-

tropolità ha anat creixent: tant la xarxa de metro, 

autobusos, com la integració tarifària, etc. En el 

primer semestre de 2025 el transport metropolità 

va superar els 24 milions de viatges. 

VIRTUTS DE L’ÀREA METROPOLITANA		

DE SEVILLA

Proximitat i dinamisme territorial. Hi ha un 

fort intercanvi entre Sevilla ciutat i els municipis 

de l’àrea metropolitana: per treball, estudis, ser-

veis. Això ajuda a distribuir la demanda, i alguns 

municipis ofereixen alternatives residencials i de 

qualitat de vida a costos més baixos que la ciutat 

central.

 Infraestructures de mobilitat en expansió. 

Metro de Sevilla ja en funcionament, amb línia 1 i 

projectes d’ampliació (línies 3, 2, etc.). 

El Consorci de Transport Metropolità ha acon-

seguit cada vegada més usuaris, amb bonifica-

3.-ÀREA METROPOLITANA

DE SEVILLA

cions i integració tarifària, la qual cosa millora l’ús 

del transport públic. 

Diversitat de municipis i d’espais. L’àrea me-

tropolitana combina zones molt urbanes (Sevilla 

capital i municipis pròxims) amb zones semi-ur-

banes i rurals. Això permet certes oportunitats de 

desenvolupament més sostenible i espai per a ex-

pansió, habitatge, zones verdes, etc.

Oportunitats econòmiques creixents. El sector 

industrial i empresarial es va desenvolupant; hi ha 

projectes nous (tecnologia, districtes tecnològics, 

etc.). A més, el creixement poblacional suposa 

major mercat intern per a serveis, comerç, etc.

Pressió política i social per millorar serveis i 

infraestructures. Hi ha una consciència creixent 

(ciutadans, associacions, administracions) de la 

necessitat de fer créixer el transport públic, millo-

rar la intermodalitat, acabar xarxes de metro, etc. 

Això genera empenta per a actuacions concretes. 

Per exemple, l’entitat Sevilla Quiere Metro fa pro-

postes en aquesta línia. 

REPTES DE L’ÀREA METROPOLITANA		

DE SEVILLA

 Cobertura i qualitat del transport públic. En-

cara que està millorant, hi ha municipis de l’àrea 

metropolitana amb pobresa de transport: horaris 

limitats, baixes freqüències, falta de serveis direc-

tes, etc. La integració modal i tarifària encara ha de 

millorar. 
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 Infraestructures inacabades. Projectes com 

les línies 2, 3 i 4 del metro estan en diferents graus 

de planificació / execució, però encara no comple-

tats. Això limita la capacitat d’absorbir els fluxos de 

desplaçament que creixen cada dia. 

Pressió sobre l’habitatge i costos residencials. 

Com en moltes àrees metropolitanes, hi ha ten-

sions de preu de l’habitatge, especialment a zones 

molt pròximes a la capital. Això pot generar des-

plaçaments, problemes de mobilitat, desigualtats 

territorials. Tot i que no he trobat una xifra recent 

molt precisa, és un tema recurrent en informes i 

premsa.

Mobilitat privada i congestió. Molts habitants 

del àrea metropolitana depenen del vehicle pri-

vat per manca de bones alternatives. Això genera 

congestió a les entrades de la ciutat, contamina-

ció, temps de desplaçament elevats.

Governança i finançament. Hi ha molts muni-

cipis, sovint amb prioritats diverses, dificultant la 

coordinació plena.

També, Sevilla ha reivindicat no rebre certes 

ajudes estatals per al transport metropolità que sí 

reben altres grans àrees metropolitanes (Madrid, 

Barcelona, València) a causa de requisits com te-

nir un Pla de Mobilitat Sostenible vigent. 

Equilibrar les aportacions de les diferents admi-

nistracions (Ajuntament, Diputació, Junta, Estat) 

és complex.

MODEL DE GOVERNANÇA ACTUAL

Consorcio de Transporte Metropolitano del 

Área de Sevilla (CTMAS). És una entitat de dret 

públic amb personalitat jurídica pròpia, patrimonis 

i capacitat per activitats públiques i privades. Està 

formada per la Junta de Andalucía, l’Ajuntament 

de Sevilla, la Diputació de Sevilla i els ajuntaments 

dels municipis integrats. 

Les seves funcions inclouen l’ordenació, la ges-

tió, la coordinació, control i inspecció dels serveis 

de transport que s’han declarat d’interès metropo-

lità o que li han estat atribuïts. També la coordina-

ció de infraestructures i instal·lacions relaciona-

des amb el transport. 

La composició parlamentària o decisòria in-

clou diferents administracions: majoritàriament la 

Junta de Andalucía (té el 51 % del pes), la Diputa-

ció Provincial (una part menor) i els municipis de 

l’àrea (amb percentatge dependent de la pobla-

ció) contribueixen al govern del Consorci. 

Ajuntament de Sevilla i Ajuntaments metro-

politans. Gestionen aspectes locals: urbanisme, 

serveis de proximitat, ordenació del territori, etc. 

Tenen responsabilitats directes sobre els barris, 

sobre zones verdes, sobre la seva planificació mu-

nicipal, i també col·laboren amb els òrgans metro-

politans per transport, mobilitat i infraestructures 

compartides.

Junta de Andalucía Té un rol clau, sobretot pel 

que fa a polítiques de transport, planificació terri-

torial i finançament de les grans infraestructures. 

També regula les lleis autonòmiques aplicables, 

subvencions, etc.

Diputació Provincial Intervé en la planificació 

metropolitana, en finançament, suport tècnic i en 

gestionar polítiques supramunicipals quan cal.
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DADES BÀSIQUES

L’àrea metropolitana de Santiago de Compostela 

inclou la ciutat de Santiago i diversos ajuntaments 

limítrofs com Ames, Teo, Brión, Oroso, Vedra, El 

Pino, Boqueixón, Val do Dubra, Trazo, entre altres. 

Població de l’àrea: supera els ~180.000 habi-

tants segons la definició de l’àrea metropolitana 

que recull Santiago i els municipis adjacents. 

Santiago de Compostel·la mateix ha superat 

per primera vegada els 100.000 habitants, amb 

100.387 al juliol de 2024. 

VIRTUTS

Turisme molt rellevant. Santiago és capital his-

tòrica, amb fort pes del turisme cultural i de pele-

grinatge (“Camino de Santiago”). Això aporta una 

activitat econòmica constant i diversificada. 

Alta base de cotització / renda comparativa 

alta. El municipi de Santiago es troba entre els que 

tenen base mitjana de cotització elevada a Galí-

cia. Això reflecteix que en general hi ha treballs de 

qualitat / salaris raonablement bons en relació a 

moltes altres zones de la comunitat. 

Creixement demogràfic en certs municipis pe-

rifèrics. Concellos com Ames, Teo, Brión creixen 

en població perquè gent busca habitatge fora del 

centre, habitualment per preus més assequibles o 

per millor qualitat de vida. Això permet una distri-

bució territorial més equilibrada i pot generar no-

ves dinàmiques econòmiques i residencials. 

Desenvolupament dels serveis metropoli-

tans de transport públic. Hi ha una estructura 

del “Área de Transporte Metropolitano (ATM)” de 

Santiago que abasta 18 ajuntaments. S’ha renovat 

recentment el conveni amb la Xunta per mantenir 

i millorar els serveis, amb descomptes en bitllets 

interurbans i millores en transbordaments, etc. 

Renda i activitat econòmica relativament alta 

dins de Galícia. Les comarques de Santiago i Or-

des són de les de major PIB per càpita dins de la 

zona d’influència compostelana. Això dona una 

base econòmica sòlida per planificar desenvolu-

pament. 

REPTES

Envelliment i despoblació en zones rurals de 

l’àrea. Tot i que algunes zones creixen, altres mu-

nicipis adjacents experimenten pèrdues de pobla-

ció i envelliment, la qual cosa dificulta la prestació 

de serveis i pot generar bretxes territorials. 

Habitatge i preus. L’augment de la població en i 

al voltant de Santiago genera pressió sobre el mer-

cat de l’habitatge, tant pel que fa a preus de llo-

guer com de venda, com també per la disponibili-

tat. Això fa que molts residents busquin fora o que 

apareguin grans variants segons el barri o l’ajunta-

ment. Aquest tipus de pressió no sempre es regula 

fàcilment. (Encara que no he trobat una dada molt 

recent específica d’habitacions o lloguers des-

glossats per municipis, és una queixa recurrent en 

la premsa local).

Mobilitat i connexió entre municipis. Enca-

ra que l’ATM cobreix 18 ajuntaments i hi ha molts 

serveis, mantenir freqüències, temps de trajecte 

acceptables, bones connexions entre municipis – 

especialment els més distants o de menor densi-

tat – és un repte. El transport públic interurbà ha 

4.-ÀREA METROPOLITANA

SANTIAGO DE COMPOSTELA
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que els beneficis es reparteixen de manera justa.

MODEL DE GOVERNANÇA

ATM – Área de Transporte Metropolitano. És un 

acord/conveni entre la Xunta de Galicia i 18 ajunta-

ments de l’àrea metropolitana. Funciona a través 

d’un pla de transport metropolità que gestiona les 

línies d’autobús interurbà, les descomptes (bitllet, 

transbordaments, famílies nombroses), etc. 

El conveni recent es va prorrogar fins al 2028. 

La Xunta aporta una gran majoria del finançament 

(uns 1,2 milions €/any) i els ajuntaments restants 

contribuint una part menor. 

Mancomunidade. Existeix la Mancomunidade 

de Concellos da Área de Santiago de Compostela 

que agrupa municipis per cooperar en serveis que 

poden tenir escala comarcal/metropolitana. 

Absència d’ens metropolità amb competèn-

cies plenes. No hi ha a hores d’ara una entitat me-

tropolitana amb potestats reguladores generals 

integrades (tipus de govern metropolità únic). Es 

governa mitjançant una xarxa de convenis (trans-

port, mobilitat), coordinacions entre ajuntaments, 

i accions de la Xunta com a administració autonò-

mica. Alguns debats locals proposen anar cap a un 

model més integrat. 

de ser suficientment atractiu per reduir la depen-

dència del vehicle privat.

Coordinació metropolitana limitada. A diferèn-

cia d’altres grans àrees metropolitanes espanyoles 

o europees, Santiago no disposa d’un govern me-

tropolità amb competències àmplies que englo-

bi tots els municipis per planificar conjuntament 

plurianualment àrees com habitatge, desenvolu-

pament territorial, aeroport, grans infraestructu-

res, etc. Hi ha convenis per transport, però no un 

ens metropolità amb poder regulador fort i amb la 

mateixa escala. Algunes veus assenyalen que seria 

necessari mirar cap a un projecte metropolità més 

integrat. 

Seguretat jurídica, disponibilitat de sòl i termi-

nis per atraure inversions. Un article local apunta 

que Santiago i la seva comarca han de millorar en 

assegurar sòl adequat, agilitat burocràtica, i clari-

tat legal per fer atractiva la inversió i evitar retards. 

Això és especialment important per empreses que 

necessiten infraestructures, terrenys industrials o 

naves. 

Pressió turística i sostenibilitat Tot i que el tu-

risme aporta molts beneficis, també posa pressu-

res (mobilitat, residència temporal, demanda de 

serveis, impacte en el centre històric) que cal ges-

tionar per no perdre qualitat de vida i per assegurar 
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El model de Sirusa

Aquest origen mancomunat s’inscriu en una lò-

gica metropolitana: actuar conjuntament davant 

necessitats que no entenen de fronteres munici-

pals, però que afecten la ciutadania de manera di-

recta i quotidiana.

3. Funcions principals

Sirusa centra la seva activitat en la gestió man-

comunada dels residus urbans, assumint tasques 

com:

•	 El tractament i la valorització dels residus mu-

nicipals.

•	 La gestió coordinada de les infraestructures ne-

cessàries.

•	 La promoció de bones pràctiques en matèria de 

reducció, reutilització i reciclatge.

•	 El suport tècnic i administratiu als ajuntaments 

adherits.

Aquest enfocament assegura una eficiència 

tècnica i econòmica superior a la que podrien ob-

tenir els municipis de manera individual.

4. Valor afegit del model mancomunat

L’experiència de Sirussa posa de manifest di-

versos beneficis:

Economies d’escala: optimització de recursos i 

reducció de costos.

Homogeneïtat del servei: garantia que la ciuta-

dania, independentment del municipi on visqui, 

disposa d’uns estàndards similars de qualitat.

Sostenibilitat ambiental: planificació conjun-

ta que permet avançar en objectius de reducció 

d’emissions i d’impuls a l’economia circular.

Enfortiment territorial: la col·laboració reforça la 

Model mancomunat de gestió de residus: 

l’exemple de Sirusa

1. Introducció

La cooperació supramunicipal és un element 

clau per afrontar els grans reptes de gestió de ser-

veis públics al territori. Al Camp de Tarragona, el 

model mancomunat de gestió dels residus urbans 

impulsat per Sirussa constitueix un referent con-

solidat que demostra l’eficiència i la utilitat d’una 

acció conjunta entre municipis. Aquest model, 

basat en la coresponsabilitat i la solidaritat terri-

torial, garanteix la prestació d’un servei essencial 

que impacta directament en la qualitat de vida de 

la ciutadania i en la sostenibilitat ambiental.

2. Origen i fonament del model

Sirusa neix de la voluntat dels municipis de la 

zona metropolitana del Camp de Tarragona de 

compartir recursos, optimitzar processos i donar 

una resposta unificada al repte de la gestió de re-

sidus. La seva constitució va permetre superar les 

limitacions individuals de cada ajuntament i esta-

blir un marc estable de col·laboració.
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cohesió entre municipis i genera confiança en fu-

tures iniciatives metropolitanes.

5. Sirusa com a exemple de servei metropolità

El cas de Sirussa transcendeix la gestió dels 

residus i es converteix en un exemple pràctic de 

governança metropolitana al Camp de Tarragona. 

Aquesta experiència demostra que la mancomu-

nació de serveis facilita la vida de les persones, 

redueix desigualtats territorials i crea condicions 

per afrontar altres reptes estratègics: la mobilitat, 

l’habitatge, l’energia o la cultura.

Sirusa il·lustra amb claredat que la coopera-

ció entre municipis és la millor via per gestionar 

serveis complexos i d’alt impacte ciutadà. El seu 

model mancomunat és una peça essencial dins 

del camí cap a una futura àrea metropolitana del 

Camp de Tarragona, on els serveis comuns esde-

vinguin motor de desenvolupament, equitat i be-

nestar per al conjunt del territori.
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